


wspomnianym juz Wydziale Oceanografii i Geografii UG. Na podstawie rozprawy
doktorskiej pt. ,,Przemiany towarowego transportu kolejowego w Polsce na przetomie XX i
XXI w.” napisanej pod kierunkiem prof. dr hab. Tadeusza Palmowskiego uzyskat w dniu 16
stycznia 2015 r. stopien doktora nauk o Ziemi w zakresie geografii.

Ponadto w 2010 r. ukonczyl jednoroczne studia podyplomowe z zakresu zarzadzania
rozwojem przestrzennym miast na Wydziale Architektury Politechniki Gdanskiej. Jego praca
dyplomowa napisana wspélnie z mgr Ewa Grzybowska nosita tytut , Koncepcja rozwoju
systemu transportu szynowego w Metropolii Trojmiejskiej”. Natomiast w 2016 r. ukonczyt
dodatkowo studia podyplomowe z zakresu Logistyki i spedycji w transporcie kolejowym w
Wyzszej Szkole Biznesu w Dabrowie Gorniczej. Pod kierunkiem prof. dr hab. Marka Sitarza
w Katedrze Transportu Szynowego napisal tam prace koncows pt. ,,Rozwdj transportu
intermodalnego z wykorzystaniem kolei w Polsce”.

Pan Tadeusz Bochenski, po uzyskaniu stopnia doktora, od dnia 27 lutego 2015 r. do
chwili obecnej pracuje, jako adiunkt na Uniwersytecie Szczecinskim — do 30 wrzeénia 2019 r.
jego jednostka byl Wydzial Nauk o Ziemi, a pdzniej juz Instytut Gospodarki Przestrzenne;j i

Geografii Spoleczno-Ekonomicznej tegoz Uniwersytetu.

Merytoryczna ocena rozprawy habilitacyjnej

Jako podstawowy element osiggniecia naukowego w przewodzie habilitacyjnym Pan dr
Tadeusz Bochenski przedstawil do oceny autorska monografie pt. ,,Potencjal i perspektywy
rozwoju infrastruktury transportu kolejowego w Polsce w ujgciu przestrzennym®. Monografia
liczy 316 stron druku, w tej liczbie zawiera si¢ rowniez 45, w wiekszosci autorskich rycin, 43
tabele zamieszczone w podstawowym tekscie oraz dodatkowo 11 obszernych zestawien i
wykazdw tabelarycznych ulokowanych na koncu ksigzki w formie zatgcznikéw. Niestety
numeracja rycin 1 tabel jest przypisana do rozdzialéw, co jest oczywiscie poprawne, lecz
zaburza ich ciaglo$¢ i mozliwos¢ chociazby prostego ich zliczenia. Znakomite jest rowniez
grono recenzentdéw wydawniczych monografii w osobach specjalizujgcych sie szeroko
rozumianej problematyce geografii transportu; sg to m.in. emerytowani profesorowie tytularni
w osobach prof. Krystyny Wojewddzkiej-Krél (Uniwersytet Gdanski) oraz prof. Zbigniewa
Taylora (IGiPZ PAN w Warszawie), a takze prof. dr hab. Piotra Rosika nadal pracujgcego w
strukturach IGiPZ PAN w Warszawie. Uwagi redakcyjne tak wybitnych znawcow tematyki

transportu w Polsce niewagtpliwie miaty wplyw na merytoryczng poprawnos$é i jakosé



I

opracowania Habilitanta. Monografia ukazata si¢ w serii Rozprawy i Studia Uniwersytetu
Szczecinskiego 1 sygnowana jest nr 1335.

Przechodzac do merytorycznej oceny monografii ksigzkowej pelnigcej funkcje, jak
wspomniano - rozprawy habilitacyjnej, nalezy wskazaé na jej w pelni naukowy i badawczy
charakter. Swiadcza o tym m.in. umieszczone we wstepie podstawowe dla dzieta naukowego
elementy w postaci hipotez badawczych, celow opracowania i zakresu badan zamieszczonych
w pierwszym jego podrozdziale. Drugi podrozdzial wstgpu zawiera opis zastosowanych w
opracowaniu metod badawczych i przeglad materialdéw zZrédtowych wykorzystanych podczas
pisania monografii. Moim zdaniem dla przejrzystosci istotnego dla calej pracy wstepu mozna
bylo zwickszy¢ liczbe jego podrozdzialdow przypisujgc im adekwatne tresci, w porzadkujgcym
ukiadzie, np.: 1. Cel pracy, 2. Zakres opracowania, 3. Hipotezy badawcze, 4. Metody
badawcze, 5. Przeglad literatury, 6. Materialy Zrodtowe, 7. Uktad pracy. Kolejnosé
zastosowana przez Autora w mojej ocenie jest troche przypadkowa i fgczy czasami rézne
odlegle od siebie tematycznie zagadnienia. Kolejny trzeci podrozdzial wstepu zawiera
definicje podstawowej dla transportu kolejowego terminologii. Tutaj Habilitant dokonat
wyraznie autorskiego doboru kilka poje¢ z zakresu transportu kolejowego (m.in. sektor
kolejowy, infrastruktura transportu kolejowego, koleje duzych predkosci (KDP),
transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T), dostepno$é transportowa 1 dostgp do
infrastruktury transportowej), ktore starat si¢ nastgpnie zdefiniowaé i wyjasni¢ ich znaczenie
czytelnikowi. Czwarty podrozdzial wstgpu przedstawia strukture pracy, tutaj Autor poprawnie
zarysowal, jakie tresci zostaly zawarte w czterech zasadniczych rozdziatach merytorycznych
TOZprawy.

Ciekawym elementem wstepu dokonujgcym proby porzadkowania badanych w pracy
zagadnien transportu, takich jak uwarunkowania, potencjal i perspektywy jest schemat
powigzan miedzy nimi zamieszczony na rycinie W1 zlokalizowanej na 13 stronie wstgpu.
Zaraz po spisie tresci, a przed wstgpem do pracy, redakcja umiescita dwustronicowy wykaz
skrotow. Moim zdaniem bardziej odpowiednim miejscem dla niego bytby jednakze koniec
ksigzki, a nie jej poczatek. Wymienione powyzej drobne uwagi redakcyjne odnoszg si¢ do
ukladu ksigzki i nie majg wplywu na merytoryczng pozytywng oceng rozprawy.

Ksigzka jest napisana dobrym jezykiem, precyzyjnie odzwierciedlajagcym tok mysli
Autora. W zasadzie w jej podstawowym teksécie brak znaczacych bledow stylistycznych i
powtorzen. Na uwage zastuguje dobra umiejgtno$¢ Autora operowania faktami i danymi w
tekécie, z odpowiednimi odniesieniami do literatury przedmiotu w postaci odwotan do

nazwiska autora i daty jego publikacji. W wielu przypadkach niektére zagadnienia zostaty



dodatkowo wyjasnione szczegélowymi przypisami zamieszczonymi u dotu strony. W
monografii, w ktdrej zawarto duzg liczbg informacji faktograficznych, zdarzyly sie Autorowi
takze drobne potknigcia i przeinaczenia; np. wérdd krajow z rosyjskim rozstawem szyn (1520
mm) nic wymienia Rosji (s. 25), albo w charakterystyce trakcji elektrycznej krajow
stosujgcych prad zmienny 15 kV o obnizonej czgstotliwosci w miejsce zwyczajowego 16 2/3
Hz pojawia sie 16,7 Hz (s. 26), pisownia jednostki czgstotliwodci raz jest poprawnie Hz,
innym razem blednie HZ (w przypisie 12 ze s. 26), itp.

Rozdzial pierwszy monografii przedstawia uwarunkowania rozwoju transportu
kolejowego w Europie 1 Polsce. Tutaj charakterystyke transportu kolejowego Europy
przedstawiono, jako tto do rozwazan nad siecig kolejowsg Polski. Rozdziat jest dwuczesciowy.
W pierwszej jego cz¢sci przedstawiono transport kolejowy w Europie, w drugiej w Polsce. W
czeSci dotyczace] Europy zaprezentowano tam takie zagadnienia jak: zrdznicowanie
infrastruktury kolei europejskich, rozwoj kolei duzych predkosci, ramy organizacyjno-prawne
funkcjonowania kolei, przewozy kolejowe 1 ich rola na rynku wspdlnotowym. Ponadto
przedstawiono tam takze: funkcje linii kolejowych w transeuropejskiej sieci transportowe;j
oraz zarysowano perspektywy dla kolei europejskich. W drugiej czesci jak wspomniano
powyzej skoncentrowano si¢ na zagadnieniach dotyczacych uwarunkowan rozwoju transportu
kolejowego w Polsce. Przedstawiono tam m.in. dotychczasowe badania nad rozwojem sieci
kolejowej w Polsce, proces ksztattowania sig¢ sieci kolejowej, prowadzone przewozy kolejowe
oraz funkcjonujace na rynku przedsigbiorstwa transportu kolejowego. O ile czgsci dotyczacej
kolei w Europie towarzyszg pojedyncza mapa, jedna tabela, jeden wykres i ciekawy schemat
regulacji prawnych to w czeSci dotyczace] Polski material ilustracyjny jest bardziej
rozbudowany 1 interesujacy dla czytelnika. Odnajdziemy tam, bowiem m.in. rycing (1.4)
obrazujgca kolejowe inwestycje liniowe w Polsce w latach 2007-2022, szczegélnie
wartosciowg dla piszacego te stowa, gdyz takze tym zagadnieniem zajmowalem si¢ w mych
publikacjach. Ponadto odnajdziemy w tej czesci serie 3 uogdlniajacych wykresow
ukazujacych przewozy kolejowe w Polsce w latach 2000-2022. Syntetycznie omdwiono
réwniez koncesje na prowadzenie dziatalnosci w zakresie transportu kolejowego i licencje na
przewozy w tym zakresie. Jest to zagadnienie istotne dla charakterystyki wspéiczesnego
transportu kolejowego w Polsce i dobrze, ze Autor znalazl dla niej miejsce w swej
monografii.

Rozdzial drugi monografii przedstawia w sposéb calo$ciowy potencjat infrastruktury
transportu kolejowego w Polsce. W tej doglebnej charakterystyce stanu infrastruktury

transportu kolejowego Polski odnajdziemy takie elementy odnoszace si¢ do linii kolejowych



jak: zréznicowanie regionalne, strukture¢ wiasno$ciowa, charakterystyke techniczng, podziat
na linie 0o znaczeniu migdzynarodowym i panstwowym, klasyfikacje linii, natezenie 1
strukture ruchu pociggow. Tak jak doglebnie przedstawiono infrastrukture liniowg podobnie
uczyniono z kolejows infrastrukturg punktows. Precyzyjnie omdwiono m.in. stacje towarowe,
punkty fadunkowe, terminale przetadunkowe oraz stacje pasazerskie i dworce. Zwieficzeniem
rozdziatu 2 jest jego podrozdzial trzeci, w ktérym przedstawiono sie¢ kolejowa Polski w
kontekscie rozmieszczenia jej potencjalnych klientow. Ta cze$¢ pracy jest szczegdlnie
przestrzenna, gdyz ukazuje m.in. dostep gmin do transportu kolejowego, relacje pomiedzy
siecig kolejowg a systemem osadniczym kraju, obstuge zaktadéw przemystowych przez kolej,
czy tez powigzania kolejowe portéw morskich z zapleczem gospodarczym. Nie pominigto
réwniez charakterystyki powigzan stacji kolejowych z pozostatlym rodzajami ponadlokalnego
transportu zbiorowego. Tej w duze] mierze opisowej charakterystyce towarzyszg dobrze
dobrane tabele, a zwtaszcza syntetyzujgce mapy obrazujace prezentowane zjawisko dla catej
sieci kolejowej Polski. Wszelkie przedstawiane opisowo fakty dotyczace sieci kolejowej sa
dodatkowo precyzyjnie udokumentowane szczegétowymi przypisami zrodtowymi, na
zasadzie skad zaczerpnieto dany fakt i gdzie o nim pisano. Niewatpliwie proces pisania byl w
tym przypadku niezwykle pracochlonny i wymagal dokladnosci 1 twoérczej cierpliwosci
Autora.

W rozdziale trzecim monografii Autor dokonat przegladu najwazniejszych dokumentéw
odnoszacych si¢ do polityki transportu kolejowego po 2020 r. — na poziomie europejskim i
krajowym. Oméwiono tam takze z duzg szczegdtowoscig plany rozwoju sieci kolejowej w
Polsce. Przedstawiono tam m.in. koncepcj¢ sieci Kolei Duzych Predkosci z 2011 r,
komponent kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego z 2020 r., program Kolej+ i inne
plany rozbudowy sieci kolejowej. Szczegdlng uwage zwrécono na koncepcje oraz plany
budowy nowych i odbudowy zlikwidowanych linii kolejowych, natomiast linie istniejgce,
wilgczone do poszczegdlnych projektéw i przewidziane do modernizacji lub rewitalizacji,
zostaty jedynie wymienione. Dokonano doglebnej oceny planowanych nowych odcinkéw linii
pod wzgledem ich znaczenia dla obstugi polgczen migdzymiastowych (np. skrécenia trasy 1
czasu przejazdu) i poprawy dostepu miast do transportu kolejowego. Opisano takze plany
inwestycji w infrastrukture punktowa, tj. stacje i dworce kolejowe. W koncowej czgsci tegoz
rozdzialu przedstawiono efekty realizacji dotychczasowych planéw rozbudowy sieci
kolejowej oraz oceniono, jak planowane inwestycje moga wplynaé na poprawe dostepu miast
i gmin do transportu kolejowego. Przedstawiono takze mozliwe zrédia finansowania

inwestycji.



W czwartym rozdziale monografii zawarto oceny i rekomendacje Autora dotyczace
glownych zatozen polityki wobec transportu kolejowego w Polsce, planowanych inwestycji
liniowych i punktowych oraz autorskie propozycje rozbudowy sieci, w tym zwlaszcza
budowy brakujacych odcinkéw, sformutowane na podstawie analizy potokdéw ruchu i dgzenia
do rozdzielenia ruchu pasazerskiego i towarowego na gldwnych szlakach kolejowych.
Przytoczono réwniez krytyke komponentu kolejowego CPK sformutowang przez Komitet
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.

Duze zastrzezenia nie formalne, lecz bardziej pragmatyczne, wynikajgce z realnej oceny
polityki transportowej naszego kraju wzglgdem kolei, mam niestety do oméwionych powyzej
rozdziatdéw mowigcych o perspektywach rozwoju transportu kolejowego w Polsce. O ile za
wartosclowy uznaje sam autorski przeglad i1 krytyczng analize wszystkich projektéw i
programdw proponowanych dla sieci kolejowej Polski zaprezentowany w rozdziale trzecim
oraz celowos¢ niektdrych inwestycji liniowych prezentowana w rozdziale czwartym
monografii, to rozwazania 0 mozliwosciach rozbudowy niektorych linii kolejowych w Polsce
moim zdaniem sg nie realne. Tutaj moze dodam pare zdan wyjasnienia, co do mego
pesymizmu w sprawie budowy nowych linii kolejowych w Polsce. Pierwszym i
podstawowym argumentem jest fakt, Ze w okresie minionych 35 lat w Polsce nie zbudowano
w zasadzie od podstaw zadnej nowej linii kolejowej. Za pozytywne dla kolei mozna jedynie
uznaé, ze dzieki srodkom UE i tym pochodzgcym z budzetu panstwa przeprowadzono kilka
udanych modernizacji waznych linii magistralnych i pierwszorzednych, z ich reelektryfikacja
i dobudowg drugich toréw w nielicznych przypadkach (Warka — Radom). W tym samym

czasie natomiast od podstaw zbudowano w Polsce juz ponad 5000 km autostrad i drog

ekspresowych. Jesli w latach 1990-2025 udaloby si¢ wznies¢ minimum 500 km nowych linii

kolejowych (10% tego, co w kilometrazu nowych drég), to juz by funkcjonowala chociazby
kolej duzych predkosci na trasie ,,Y” Warszawa — £6dz — Sieradz — Wroctaw / Poznan. W
miejsce rzeczywiste] budowy mamy, wiec nowe plany, projekty i programy. W Polsce
wzorem takich krajow Europy jak: Francja, Niemcy, Wilochy i Hiszpania konieczna jest
budowa kolei duzych predkosci tworzacych polaczenia pomiedzy najwazniejszymi
aglomeracjami miejskimi, a ich hierarchia pod wzgledem potencjatu ludnos$ciowego przeciez
jest oczywista; sg to, wiec: Warszawa, Krakow, Wroctaw, L6dz, Poznan oraz miasta
Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii (GZM) oraz Aglomeracji  Trdjmiasta. Czyli

Hirywializujac” trzeba zbudowaé KDP na trasie ,,Y” Warszawa — £.6dZ — Wroctaw / Poznan,

wydhuzy¢ CMK na pdinoc w kierunku Gdanska 1 Gdyni, najlepiej przez Plock — Wioctawek —



Torun / Bydgoszcz oraz na potudniu dwa dalsze odcinki CMK w kierunku Krakowa i GZM.
Reszta projektéw i plandéw moglaby juz by¢ tylko pochodng tego wielkiego zamierzenia.
Moze w miejsce tak szerokiej analizy plandéw warto bylo by Autor dokonal na tamach
monografii poréwnywalnie szczegélowe] 1 krytycznej analizy realizacji projektéw
modernizacji linii kolejowych w Polsce, takich jak np. czas ich trwania, zakres modernizacji,
kolejnos¢ realizacji, efekty i koszty przebudowy, najblizsze zamierzenia itp., a tych
zakonczonych Iub bedacych w konicowej fazie budowy bylo rowniez wiele (np. Warszawa —
Gdansk, Warszawa — Opoczno (CMK) / Koluszki — Zawiercie z odgatezieniem do Lodzi,
Warszawa — Lublin, Warszawa — Poznan, Warszawa — Bialystok, Warszawa — Radom,
Legnica — Wroctaw — Opole — Gliwice / Czestochowa, Jaworzno Szczakowa — Krakéw —
Tarnow — Rzeszdéw, Lublin — Tarnobrzeg — Rzeszow, Wroctaw — Poznan — Szczecin, Poznaf
— Pifa, Herby Nowe — Karsznice, Lebork — Shupsk, itd.).

Podstawowe cztery rozdzialy merytoryczne rozprawy konczy dobrze skonstruowane,
takze dos¢ obszerne, bo zawarte na stronach 233-246 — podsumowanie i wnioski koncowe.
Tutaj Autor dokonal wewnegtrznego podzialu podsumowania wprowadzajac pomocnicze
$rodtytuty. W pierwszej czesci sg to, wigc odpowiedzi na postawione w pracy pytania
badawcze. Wyrdznione $rddtytutami znalazly si¢ tu odpowiedzi w zakresie takich tematow
jak: 1. Istniejgca infrastruktura kolejowa a potrzeby przewozowe, 2. Integracja transportu
kolejowego z innymi Srodkami transportu, 3. Efekty i ocena planowanych inwestycji i 4.
Propozycje dalszej rozbudowy infrastruktury kolejowej. Kolejna cze$é podsumowania
zawiera weryfikacje postawionych w pracy dwdch hipotez. Wspomniana weryfikacja
dokonuje podzialu inwestycji na 4 grupy projektdéw: 1. Zatwierdzonych, 2. Priorytetowych, 3.
Perspektywicznych i 4. Nieuzasadnionych. Dalsze czesci tekstu podsumowania odnoszg si¢
juz do planéw budowy nowych, odbudowy zlikwidowanych linii kolejowych oraz do
krytycznej analizy komponentu kolejowego CPK. Czgs$¢ tekstowa odnoszaca sie do
weryfikacji hipotezy pierwszej jest stosunkowo dluga, bo prawie 6-stronicowa, natomiast
kontrastowo bardzo krotkie, bo zaledwie 1-stronnicowe jest juz odniesienie do hipotezy
drugiej. Podsumowanie koricza réwniez wyréznione srédtytutem krotkie rozwazania na temat
proponowanych kierunkéw dalszych badan.

Obszerna jest takze bibliografia monografii zawarta na stronach 269-305 ksigzki, z
odmiennym troch¢ od standardu zapisem daty opublikowania umieszczonym w nawiasach.
We wspomnianym zestawieniu literatury, Kandydat zamie$cil w zasadzie wszystkie
wazniejsze publikacje autoréw zajmujacych si¢ problematyka transportu kolejowego w

Polsce. Dobry jest takze jej wewnetrzny podzial, ktdry zastosowat Autor dzielac jg na



specjalistycznie dobrane czgsci. I tak w pierwszej czesci Autor zebrat literature przedmiotu, w
drugiej umiedcit artykuly i informacje prasowe, w trzeciej znalazly si¢ akty prawne i
dokumenty administracji publicznej, a w koncowej zrédta internetowe. Taki uktad bibliografii
— ze wstepng selekcja doniesien literaturowych — jest prawidlowy, a zarazem przejrzysty i
dogodny dla czytelnika.

Autor dla potrzeb monografii sporzadzil dobrze dobrany materiat kartograficzny w
postaci mapek, czg¢Sciowo kolorowych lub czarno-biatych, w ogolnej ich liczbie 45 rycin.
Wspommane mapki sg dobrze wykreslone, nieprzeladowane tresciami graficznymi i
precyzyjnie syntetyzuja prezentowane w monografii w duzej ilosci zgromadzone szczegdty
przestrzenne i dane faktograficzne z zakresu transportu kolejowego w Polsce.

Podsumowujgc oceng monografii spetniajgcej rolg rozprawy habilitacyjnej stwierdzam,
ze jest to bardzo dobra obszerna praca przegladowo-faktograficzna, ze szczegdtowo
opracowanym materialem Zrodlowym w postaci syntetycznych map, zestawief
tabelarycznych i opisowego tekstu dotyczacego przeksztatcen transportu kolejowego w Polsce
po 1990 r. Praca nie zawiera w zasadzie zadnej wysublimowanej metody matematyczno-
statystycznej, a bazuje jedynie na opisie tekstowym, wspomnianych juz dobrych
zestawieniach tabelarycznych, wyrdzniajacych ja syntetycznych rycinach oraz prostych
wskaznikach np. wydluzenia trasy (WZT) w stosunku do prostoliniowego potgczenia. Jej
podstawowa wartoscig jest jednakze uchwycenie najwazniejszych proceséw, ktére zaszlty w
transporcie kolejowym Polski w minionym 35-leciu. Dyskusyjne — w mojej ocenie — jest
poswiecenie nadmiernej uwagi perspektywom rozbudowy sieci kolejowej o nowe potaczenia,
dodatkowe tory, tacznice, odbudowy niektorych zlikwidowanych linii, itd., chociaz dobrze
uzasadniane przez Autora, w zasadzie jednakze bez wigkszych szans na realizacj¢. Analiza
tych zagadnien znalazla swdj wyraz az w dwoch zasadniczych koncowych rozdzialach
monografii. Pomini¢to natomiast szerszg analiz¢ zakrojonych na szerokg skale w ostatnim 20-
leciu prac modernizacyjnych prowadzonych na gléwnych liniach magistralnych i
pierwszorzednych sieci kolejowej Polski. Wymiana nawierzchni torowych, trakcji
elektrycznej i systemdéw sterowania ruchem spowodowala podwyzszenie predkosci na
polskich liniach kolejowych i doprowadzila je w wielu przypadkach do standardu kolei
europejskich, z predkoscig 160 km/h dla pociggdw pasazerskich i 120 km/h dla towarowych.
Dzigki tym chociazby pracom na sieci PLK stal si¢ m.in. mozliwy w ostatnich 3 latach sukces

przewozowy pociggdw Intercity z roku na rok wzrastajaca liczbg pasazerdw.



Analiza i ocena pozostalego dorobku publikacyjnego

Pozostaly dorobek publikacyjny dra Tadeusza Bochenskiego nalezy uznaé za znaczacy.
Opublikowal tgcznie S monografii naukowych, w tym 2 wspotautorskie; jedna z nich ukazata
si¢ jeszcze przed uzyskaniem stopnia doktora w styczniu 2016 r., druga to ksigzkowa wersja
dysertacji doktorskiej, a ostatnia autorska z 2024 r. wskazana zostala, jako rozprawa
habilitacyjna. Drukiem ukazato si¢ réwniez tacznie 24 rozdzialy w monografiach: przed
doktoratem bylo to 9 pozycji, a po doktoracie juz 15 tego typu publikacji. Liczba
opublikowanych artykutéw w czasopismach naukowych autorstwa Habilitanta obejmuje
facznie 28 pozycji, z tego az 25 ukazalo si¢ juz po uzyskaniu stopnia doktora w 2016 r.
Wigkszos¢ artykutdw, co warte podkreslenia, jest autorskim dokonaniem Habilitanta, bowiem
z tgcznej 1ch liczby 25 az 17 jest opublikowanym tylko pod jego nazwiskiem, a pozostatych 8
to opracowania wspoélautorskie, najczesciej jednakze tylko z dwoma lub trzema
wspotautorami. Z ogélnej liczby 25 artykuldow wigkszos¢, bo 18 pozycji opublikowano w
jezyku polskim; pozostatych 7 ukazalo sie w jezyku angielskim. Jes$li chodzi o czasopisma
naukowe, w ktérych lokowal wlasne publikacje Habilitant to najczesciej byly to krajowe
czasopisma w jezyku polskim np. ,,Prace Komisji Geografii Przemystu PTG” (oceniane na 40
punktéw MEIN) — gdzie umiescit tacznie 8 artykuldw, ,,Prace Komisji Geografii Komunikacji
PTG” (70 punktow) — gdzie opublikowat 5 artykuléw; z obcojezycznych czasopism byl to
dobrze punktowany (100 punktéw) ,,European Research Studies Journal”, w ktérym w latach
2023-2024 zamiescit az 3 wlasne artykuly autorskie oraz ,,Journal of Geography, Politics and
Society” (40 punktow) oraz ,,Sustainable Maritime Policy and Management” (dla ktérego nie
odnalaziem punktacji MEIN), w ktérych zamiescit po jednym wspétautorskim artykule z jego
autorskim udziatem szacowanym odpowiednio na 30 1 40%.

Na podstawie przegladu tematyki publikacji nalezy stwierdzi¢, ze zainteresowania
naukowe Habilitanta ukierunkowane sg gitownie na transport kolejowy 1 wodny ze
szczegblnym uwzglednieniem portdéw morskich. Gléwnym obszarem Jego zainteresowan
badawczych jest, wiec geografia transportu, w tym szczegolnie transport kolejowy, z takimi
zagadnieniami szczegotowymi jak: infrastruktura, przewozy pasazerskie i towarowe. Ponadto
zajmuje si¢ rowniez portami morskimi i ich powigzaniem z zapleczem, poprzez infrastrukture
transportu  kolejowego 1 w mniejszym stopniu drogowego. Poza zagadnieniami
transportowymi, dodatkowym tematem badan Habilitanta byly osrodki ponadlokalne w
Polsce ze szczegdlnym uwzglednieniem osrodkdéw subregionalnych (tzw. miast $rednich).

Zakres zainteresowan badawczych dra T. Bochenskiego w latach 2016-2024 dobrze ilustruje
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rycina 1 zamieszczona na 9 stronie jego autoreferatu. Terytorialnie obszar Jego badan obejmuje
przede wszystkim Polsk¢, a w mniejszym stopniu takze inne panstwa Europy $rodkowo-
wschodniej 1 regionu Morza Battyckiego. Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze tematyka
publikacji Habilitanta dokfadnie wpisuje si¢ w zakres zagadnien geografii spoteczno-
ekonomicznej i gospodarki przestrzenne;j.

Z danych naukometrycznych datowanych na koniec listopada 2024 r. dr Tadeusz
Bochenski wykazuje warto$¢ Impact Factor w wysokosci 3,889 tylko dla jednej publikacji. Z
dofaczonej do dokumentacji skroconej analizy bibliometrycznej osiagnie¢ naukowych
Habilitanta za lata 2015-2024 sporzadzonej przez pelnomocnika Rektora US ds. ewaluacji i
monitoringu naukowego wynika, ze w bazie Web of Science, znalazto sie 10 publikacji
Kandydata, z liczbg cytowan — 13 1 wskaznikiem Hirscha — 2; natomiast w bazie Scopus juz

tylko 1 publikacja, z liczba cytowan — 11 i wskaznikiem Hirscha — 1.

Ocena udzialu w konferencjach naukowych i programach badawczych

Dobry jest czynny udzial Kandydata w konferencjach naukowych o zasiegu krajowym i
regionalnym; tgcznie po doktoracie wyglosit, jako autor 29 referatéw na konferencjach, w
tym wickszo$€ z nich to niestety tylko wystgpienia krajowe (27) oraz nieliczne (2), referaty
wygltoszone poza granicami naszego kraju (na konferencji w Kaliningradzie).

Dostatecznie oceniam dorobek Habilitanta w realizacji projektéw badawczych, z
ktérych dwa wymienione w autoreferacie i dorobku to niestety wewngtrzne projekty
uczelniane. Natomiast Kandydat pracowal dodatkowo, jako wykonawca przy dwoéch
projektach wspdtfinansowanych z funduszy europejskich. Ma réwniez w swoim dorobku
prace zlecone i ekspertyzy, jednakze az 5 przed doktoratem i tylko jedna po tym awansie.

Niedostatecznie oceniam aktywno$¢ i wspélprace miedzynarodowa Habilitanta, w
autoreferacie i zestawieniach pomocniczych nie wykazuje, bowiem udziatu w zagranicznych
stazach 1 wyjazdach badawczych. Ze stazy naukowych Kandydat zrealizowal tylko jeden 12-
dniowy pobyt w Katedrze Logistyki i Systemow Transportowych na Wydziale Zarzadzania i
Nauk o Jakosci na Uniwersytecie Morskim w Gdyni. Dobrze oceniam natomiast jego
aktywnos$¢ redakcyjng i czynny udzial w przygotowaniu organizacyjnym konferencji o

zasiggu krajowym.
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Ocena pozostalych osiggnie¢ dydaktycznych, organizacyjnych i popularyzatorskich
wiedz¢

Pan dr Tadeusz Bochenski ma bardzo dobre doswiadczenie dydaktyczne, gdyz w czasie
studidow doktoranckich na Uniwersytecie Gdanskim i podczas pézZniejszej pracy na
Uniwersytecie Szczecinskim prowadzit zajecia {acznie z 33 przedmiotéw, w réznych formach
1 na kilku kierunkach studiow. Bedac jeszcze na studiach doktoranckich na Uniwersytecie
Gdanskim prowadzil juz zajecia z przedmiotow takich jak: gospodarka przestrzenna,
geografia, geoanalityka, turystyka i rekreacja. Pracujac juz w Uniwersytecie Szczecinskim w
latach 2016-2024 prowadzit zajecia na 9 kierunkach studiow pierwszego i drugiego stopnia,
takze na studiach podyplomowych oraz indywidualnie dla studentdow zagranicznych w
ramach wymiany programu Erasmus. Do najwazniejszych przedmiotéw, w ktérych byl
koordynatorem, nalezy zaliczy¢ m.in.: geografi¢ gospodarcza, geografie spoteczno-
gospodarcza i geografie spoleczno-ekonomiczng (gospodarczg) Polski oraz podstawy
urbanistyki wraz z jej historig.

Podczas pracy na Uniwersytecie Szczeciniskim Kandydat byt takze promotorem 8 prac
licencjackich, w tym: 5 napisanych przez studentéw kierunku geoanalityka i 3 napisanych
przez studentow kierunku geografia oraz 4 prac magisterskich, w tym 3 napisanych przez
studentéw kierunku gospodarka przestrzenna i jednej przez studenta kierunku geografia. W
roku akademickim 2024/2025, pod jego kierunkiem powstajg kolejne prace — magisterska i
licencjacka na kierunku geografia.

Poza pracg naukowa i dydaktyczng Pan dr Tadeusz Bocheniski brat czynny udziat w pracach
organdw i komisji uczelnianych, a takze kofa naukowego i komitetéw organizacyjnych
konferencji, poczatkowo w Uniwersytecie Gdanskim, a poézniej w Uniwersytecie Szczecifiskim. Z
wazniejszych jego dokonan na polu organizacyjnym warto wymieni¢: 1. Funkcje redaktora
naczelnego serii ,,Badania Miast” wydawanej przez Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego od 2020 r.; 2. Role przewodniczacego Komitetu Organizacyjnego VIII
Miedzynarodowej Konferencji Naukowej ,,Problemy i wyzwania geografii komunikacji”, ktéra
odbyta si¢ w dniach 24-26 maja 2023 r. w Szczecinie; 3. Prac¢ przewodniczacego komitetu
organizacyjnego [. Konferencji Naukowo-Praktycznej Subregiony i Miasta Subregionalne w
Polsce, Spoteczenstwo-Gospodarka-Srodowisko pt. ,Impulsy rozwojowe miasta Elblag i jego
obszaru funkcjonalnego” — zaplanowanej na 26.05.2025 r. w Elblagu; 4. Byt takze wspdtautorem
skryptu dla nauczycieli geografii przygotowanego w ramach projektu Zachodniopomorska
Szczeciniska Szkota Cwiczen, wspétfinansowanego z funduszy europejskich w ramach Programu

Operacyjnego Wiedza — Edukacja — Rozwoj.
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Whiosck koncowy
W podsumowaniu mojej recenzji stwierdzam:

1. Pan dr Tadeusz Bochefiski po uzyskaniu stopnia doktora nauk o Ziemi w zakresie
geografii spofeczno-ekonomicznej w 2016 r. znacznie powiekszyt swdj dorobek naukowy
zardbwno w sferze poznawczej, metodycznej, jak i praktycznej geografii spoteczno-ekonomicznej i
gospodarki przestrzennej. Do realizacji badan w tej dwudzielnej dyscyplinie jest dobrze
przygotowany réwniez pod wzgledem formalnym, konczac wczesniej adekwatny kierunek
studiéw na Uniwersytecie Gdanskim, a pdzniej studia podyplomowe na Politechnice Gdanskiej i
Wyzszej Szkole Biznesu w Dabrowie Gdrniczej.

2. Jako osiggnigcie naukowe (rozprawg habilitacyjna) Pan dr Tadeusz Bochenski wskazat
autorskg monografi¢ faktograficzno-opisowa pt. ,,Potencjat i perspektywy rozwoju infrastruktury
transportu kolejowego w Polsce w ujeciu przestrzennym”. Wspomniane powyzej osiagniccie
naukowe spetnia podstawowe warunki przypisane rozprawom habilitacyjnym, poniewaz zawiera
wyniki wiasnych badan i stanowi znaczacy wkiad w rozwdj dyscypliny geografia spoteczno-
ekonomiczna i gospodarka przestrzenna.

3. Pozytywnie oceniam rowniez dorobek bibliometryczny Habilitanta zaprezentowany w
osiagnieciu naukowym, gdzie Jego autorska monografia szacowana jest na 120 punktéw MEIN.
Réwniez dobra jest liczba punktow MEIN (od 100, poprzez 70, po 40 i 20) przyznanych
czasopismom, w ktérych zamieszczono pozostate artykuty Kandydata.

4. Oceniajac pozostaty dorobek naukowy Habilitanta stwierdzam, ze Kandydat - juz po
uzyskaniu stopnia doktora - opublikowat tagcznie 44 publikacje, w tym 4 monografie (jedna z nich
to wskazana w osiggnigciu autorska rozprawa habilitacyjna), 15 rozdzialéw w monografiach
(wigkszos¢ autorskich) i 25 artykutéw naukowych (w tym réwniez 18 autorskich). Ponadto jak
dostrzegamy w zestawieniu wiekszos$¢ tych publikacji to opracowania autorskie. Dorobek ten
uznaj¢ réwniez za znaczacy, gdyz jest stosunkowo spdjny pod wzgledem tematycznym i
wartosciowy pod wzgledem merytorycznym. Dobry jest tez czynny udziat Kandydata w
konferencjach naukowych o zasiegu krajowym i regionalnym; tacznie po doktoracie wygtosit,
Jjako autor 29 referatow na konferencjach, w tym wigkszo$¢ z nich to niestety wystapienia tylko
krajowe (27) oraz nieliczne (2), referaty wygloszone poza granicami naszego kraju (w
Kaliningradzie).

5. Dostatecznie oceniam dorobek Habilitanta w realizacji projektéw badawczych, z ktérych

te dwa wymienione w autoreferacie i dorobku to niestety wewnetrzne projekty uczelniane.






