


szkolnictwie wyzszym i nauce. Zgodnie z brzmieniem tego przepisu, warunkiem
koniecznym do nadania stopnia doktora habilitowanego jest: (1) posiadanie stopnia
naukowego doktora, (2) posiadanie w dorobku osiggniecia naukowego stanowigcego
znaczny i oryginalny wktad w rozwdj okres$lonej dyscypliny naukowej - w tym przypadku
geografii spoteczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej - oraz (3) wykazanie sie
istotna, systematyczng aktywno$cig naukowg, prowadzong w wiecej niz jednej jednostce
naukowej, w szczegélnosci w osrodkach zagranicznych. W niniejszej opinii poddano
weryfikacji zarowno zawarto$¢ merytoryczng dorobku naukowego Habilitanta, jak i
charakter oraz skale Jego aktywno$ci akademickiej w kontek$cie powyzszych kryteriow.

Przedtozonym do oceny osiggnieciem naukowym (art. 219 ust. 1. pkt 2a ustawy),
stanowigcym podstawe wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego, jest autorska
monografia pt. Potencjat i perspektywy rozwoju infrastruktury transportu kolejowego w
Polsce w ujeciu przestrzennym (Bochenski T., 2024, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego, Szczecin, ISBN: 978-83-7972-826-8). Habilitant okreSla przedtozone
osiggniecie naukowe jako wyniki badari nad rozwojem transportu kolejowego w Polsce w
odniesieniu do sieci osadniczej oraz obstugi ludnosci | przewozéw towarowych.
Sformutowanie to, choé trafnie oddaje ogélny zakres tematyczny prowadzonych badan,
moze by¢ uznane za mylace z perspektywy formalnej oceny dorobku habilitacyjnego. W
opinii recenzenta trafniejsze bytoby przyjecie tytutu opublikowanej monografii badz jego
zblizonego wariantu jako oficjalnego okre$lenia osiggniecia naukowego. Tytut ten -
Potencjat i perspektywy rozwoju infrastruktury transportu kolejowego w Polsce w ujeciu
przestrzennym - w sposéb bardziej jednoznaczny i adekwatny oddaje zarowno zakres, jak
i charakter przeprowadzonych analiz oraz przyjetg perspektywe badawcza.

W Wykazie osiqgnie¢ naukowych albo artystycznych, stanowigcych znaczny wktad
w rozwdj okreslonej dyscypliny, Habilitant wskazuje réwniez cykl powigzanych
tematycznie artykutéw naukowych, kwalifikowany - zgodnie z art. 219 ust. 1 pkt 2b
ustawy - jako osiggniecie o charakterze ré6wnowaznym z monografia. W sktad tego
zestawu publikacji wchodzg trzy artykuty:
e Bochenski T., 2019, Przemyst w portach morskich Regionu Morza Battyckiego, Prace

Komisji Geografii Przemystu PTG, 33(4), s. 80-94.

e Bochenski T., 2020, Industry in seaports in Poland, Prace Komisji Geografii Przemystu

PTG, 34(4), s. 22-37.



e Bochenski T., 2024, Rozwdj infrastruktury magazynowej na bliskim zapleczu portéw
morskich w Polsce na tle potencjatu miast portowych i relacji port-miasto, Prace Komisji
Geografii Przemystu PTG, 38(1), s. 7-26.

W ocenie recenzenta wskazanie tego zestawu publikacji w wykazie osiggniec
naukowych moze by¢ interpretowane jako podkreslenie przez Habilitanta ich szczegdlnej
roli w dorobku naukowym. Niemniej jednak, wzmianka o tym cyklu pojawia sie wytgcznie
we wspomnianym wykazie — Habilitant nie odnosi sie do niego w autoreferacie. Z tego
wzgledu recenzent nie traktuje tego zestawu jako cyklu publikacji w rozumieniu art. 219
ust. 1 pkt 2b ustawy, a tym samym nie poddaje go szczegétowe] analizie jako

samodzielnego osiagniecia habilitacyjnego.

2. Sylwetka kandydata

Dr Tadeusz Bocherniski jest absolwentem jednolitych studiéw magisterskich na
kierunku geografia, realizowanych w latach 2004-2009 w Uniwersytecie Gdanskim, na
Wydziale Oceanografii i Geografii. Tytut magistra uzyskat na podstawie pracy pt. Potencjat
rozwojowy subregionu elblgskiego, przygotowanej pod kierunkiem dra hab. Tadeusza
Palmowskiego, prof. UG w Katedrze Geografii Rozwoju Regionalnego. Réwnolegle
rozwijat swoje kompetencje w zakresie planowania przestrzennego, konczac w latach
2009-2010 studia podyplomowe Zarzgdzanie rozwojem przestrzennym miast na
Politechnice Gdanskiej. W ich ramach opracowat, wspélnie z mgr Ewg Grzybowska, prace
pt. Koncepcja rozwoju systemu transportu szynowego w Metropolii Tréjmiejskiej - wybrane
zagadnienia.

W latach 2009-2015 dr Tadeusz Bochenski byt uczestnikiem studiéw
doktoranckich w Instytucie Geografii Uniwersytetu Gdanskiego. Stopien doktora nauk o
Ziemi w zakresie geografii uzyskal w dniu 16 stycznia 2015 r. na podstawie rozprawy
doktorskiej pt. Przemiany towarowego transportu kolejowego w Polsce na przetomie XX i
XXI wieku, napisanej pod kierunkiem prof. dra hab. Tadeusza Palmowskiego.
Recenzentami rozprawy byli prof. dr hab. Stanistaw Koziarski (Uniwersytet Opolski) oraz
prof. dr hab. Zdzistaw Kordel (Uniwersytet Gdanski). W okresie studiéw doktoranckich
Habilitant prowadzit badania naukowe w Katedrze Geografii Rozwoju Regionalnego oraz
zajecia dydaktyczne, przede wszystkim na kierunku gospodarka przestrzenna - zaré6wno
w ramach obowigzkowego pensum, jak i na podstawie odrebnych umow, na studiach

stacjonarnych i niestacjonarnych.



Po uzyskaniu stopnia doktora Habilitant zwigzat swoja dziatalno$¢ naukowo-
dydaktyczng z Uniwersytetem Szczecinskim, gdzie od 27 lutego 2015 r. zatrudniony jest
na stanowisku adiunkta. Do 30 wrze$nia 2019 r. pracowat na Wydziale Nauk o Ziemi, a
nastepnie - w wyniku reorganizacji - w Instytucie Gospodarki Przestrzennej i Geografii
Spoteczno-Ekonomiczne;j.

Dr Tadeusz Bochernski poszerzal takze swoje kwalifikacje w zakresie logistyki i
systemow transportowych, konczac w latach 2016-2017 studia podyplomowe Logistyka
i spedycja w transporcie kolejowym na Wydziale Nauk Stosowanych Wyzszej Szkoty
Biznesu w Dabrowie Gérniczej. Uwienczeniem tych studiéw byta praca pt. Rozwdj
transportu intermodalnego z wykorzystaniem kolei w Polsce, napisana pod kierunkiem
prof. dra hab. Marka Sitarza. W ramach tego samego programu ukonczyt réwniez
specjalistyczne szkolenie i uzyskat certyfikat audytora wewnetrznego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem (SMS), systemu zarzgdzania utrzymaniem (MMS) oraz
standardu IRIS.

Dorobek publikacyjny dr. Tadeusza Bochenskiego obejmuje tgcznie 59
recenzowanych pozycji, z czego 12 zostato opublikowanych przed uzyskaniem stopnia
doktora. Po 2015 r. Habilitant opublikowal 5 monografii, 25 artykutéw naukowych, 14
rozdziatdw w monografiach oraz 3 teksty w materiatach konferencyjnych. Dorobek
publikacyjny Habilitanta przedstawia sie jako spdjny i konsekwentnie rozwijany, a jego
skala (gtéwnie liczebna) - w perspektywie blisko dziesieciu lat od uzyskania stopnia
doktora - wydaje sie odpowiednia i proporcjonalna wzgledem charakteru prowadzonych
badan.

Publikacje Habilitanta ukazywaty sie zasadniczo wylgcznie w krajowych
czasopismach geograficznych i branzowych, takich jak Prace Komisji Geografii Przemystu
PTG, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, Problemy Transportu i Logistyki czy
Przeglgd Komunikacyjny. Tylko nieliczne prace opublikowano w czasopismach
zagranicznych lub w jezyku angielskim - w tym m.in. w Sustainability. W opinii recenzenta
istotnym  ograniczeniem 1 stabo$cia dorobku publikacyjnego jest brak
umiedzynarodowienia — rozumianego zaréwno jako otwarcie sie na szersze grono
odbiorcéw, jak i poddanie wynikéw badan szerszemu, miedzynarodowemu procesowi
recenzyjnemu. Tego rodzaju dzialania moglyby istotnie przyczynié¢ sie zaréwno do

rozwoju naukowego samego Habilitanta, jak i do podniesienia jakoSci Jego publikacji.



Z dokumentacji wynika, ze Habilitant prowadzit wiekszos¢ badan w sposéb
indywidualny. Cho¢ $wiadczy to o Jego umiejetnos$ci samodzielnej i systematycznej pracy,
nie sposéb w peini podzieli¢ argumentacji przedstawionej przez Habilitanta, wedtug
ktérej ograniczona wspotpraca badawcza wynikata gtéwnie z braku 0séb zajmujacych sie
podobng problematyka. W ocenie recenzenta, sytuacje te nalezatoby raczej potraktowacd
jako impuls do poszukiwania szerszych form wspotpracy - zaréwno interdyscyplinarnej,
jak i miedzy$rodowiskowej - niz jako uzasadnienie dla jej ograniczenia. Wspétdziatanie z
badaczami reprezentujacymi inne dziedziny, a takze otwarto$¢ na dialog z o$rodkami
zagranicznymi, czesto prowadzg do powstawania najbardziej warto$ciowych poznawczo
i aplikacyjnie rezultatéw, a zarazem zwiekszajg szanse na pozyskiwanie finansowania
zewnetrznego. Samodzielna praca, cho¢ niewatpliwie cenna i §wiadczaca o wysokim
poziomie organizacji i zaangazowania, nie pozwala w petni wykorzysta¢ potencjatu
badawczego Habilitanta, ktéry - w opinii recenzenta - mogtby zostal istotnie
wzmocniony dzieki wspotpracy o charakterze sieciowym i interdyscyplinarnym.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze rozwijanie tego typu wspdipracy - zwlaszcza o
zasiegu miedzynarodowym - w Zaden sposéb nie stoi w sprzecznosci z docieraniem do
krajowego odbiorcy. Przeciwnie, moze sprzyja¢ szerszemu upowszechnianiu wynikéw
badan w Polsce, oferujagc jednoczeénie szerszy kontekst pordéwnawczy, nowe
perspektywy analityczne oraz wzbogacajgc debate naukowa o doSwiadczenia i metody
wypracowane poza krajowym Srodowiskiem akademickim.

Warto podkresli¢, Ze mimo wszystko po uzyskaniu stopnia doktora Habilitant
podjgt wspdiprace z innymi autorami - czego rezultatem byto 13 wspotautorskich
publikacji (23,6% catego dorobku). Wspétpracowat zaréwno z naukowcami z innych
osrodkéw (Uniwersytet Gdanski, Uniwersytet Morski w Gdyni, IGIPZ PAN), jak i z
przedstawicielami wtasnej jednostki oraz doktorantami i absolwentami Uniwersytetu
Szczecinskiego.

Wedtug danych bibliometrycznych (stan na listopad 2024 r.), publikacje dra
Tadeusza Bocheniskiego byty cytowane 204 razy w Google Scholar, 151 razy w
ResearchGate, 21 razy w Web of Science i 11 razy w Scopusie. Indeks Hirscha wynosi
odpowiednio 8 (GS), 7 (RG), 2 (WoS) i 1 (Scopus). Cho¢ niektére publikacje, takie jak
artykul w czasopi$mie Sustainability czy monografia dotyczaca roli kolei w obstudze
portéw, zostaty dobrze zauwazone, to jednak - biorac pod uwage czas trwania aktywno$ci

naukowej Habilitanta - warto$ci te nalezy uznac za niskie.



Warto zaznaczy¢, ze wspomniany artykut opublikowany w Sustainability pozostaje
jedyng publikacja Habilitanta w czasopi$mie posiadajacym wspétczynnik wplywu
(Impact Factor). Cho¢ jest to osiggniecie zastugujgce na odnotowanie, nalezy jednoczesnie
zauwazy¢, ze - w Swietle dorobku obejmujgcego blisko 60 pozycji - skala obecnosci w
czasopismach o zasiegu miedzynarodowym i mierzalnym oddziatywaniu pozostaje
wyraznie ograniczona. W ocenie recenzenta, szersza aktywno$¢ publikacyjna w tego typu
tytutach mogtaby znaczaco przyczyni¢ sie do zwiekszenia widocznoséci dorobku

Habilitanta oraz jego naukowego oddziatywania.

3. Ocena osiagniecia naukowego

Osiggniecie naukowe przedstawione przez Habilitanta - monografia pt. Potencjat i
perspektywy rozwoju infrastruktury transportu kolejowego w Polsce w ujeciu
przestrzennym - zostata opublikowana w 2024 roku przez Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego (ISBN 978-83-8227-358-4, ss. 316). Recenzentami
wydawniczymi byli prof. dr hab. Piotr Rosik, prof. dr hab. Krystyna Wojewo6dzka-Krdl oraz
prof. dr hab. Zbigniew Taylor.

Pomimo istotnego charakteru monografii w dorobku naukowym Habilitanta -
dokument ten zostat wskazany jako osiggniecie wiodace w dorobku habilitacyjnym - jego
prezentacja w autoreferacie jest bardzo ograniczona objetosciowo i merytorycznie. Na 40
stronach autoreferatu poswiecono jej niespelna trzy strony, bez wyraZnego
przedstawienia struktury pracy, gtéwnych watkéw analitycznych czy sposobu, w jaki
publikacja wpisuje sie w szerszy kontekst prowadzonych badan. Brakuje réwniez
czytelnego ukazania powigzan tej pracy z pozostatymi watkami zainteresowan
badawczych Habilitanta, co zaburza strukture autoreferatu jako dokumentu
syntetyzujacego dorobek naukowy.

Cho¢ sama monografia stanowi wartoSciowe i obszerne opracowanie, w opinii
recenzenta autoreferat powinien by¢ dokumentem samodzielnym i petnym - to wtasnie
on dotaczany jest do dokumentacji postepowania habilitacyjnego i publikowany w
przestrzeni publicznej. Z tego wzgledu sposéb zaprezentowania osiaggniecia, ktére ma
kluczowe znaczenie w calym dorobku, powinien by¢ wyczerpujgcy i odpowiednio
umocowany w kontekscie catoksztattu dziatalno$ci naukowej autora.

W dalszej czesci niniejszej recenzji przedstawione zostanie oméwienie gtéwnych

cze$ci monografii, ze szczegblnym uwzglednieniem wartos$ci poznawczej, zastosowanego
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warsztatu badawczego oraz oryginalno$ci wktadu Habilitanta w rozwéj badan nad
infrastrukturg transportu kolejowego w Polsce.

Monografia sktada sie z szeSciu czeSci, ktore prowadzg czytelnika od zagadnien
wprowadzajgcych do szczegbtowej analizy przestrzennej infrastruktury kolejowej. W
cze$ci pierwszej autor przedstawia cele pracy oraz uzasadnia wybor tematu, wskazujac
jego znaczenie naukowe i praktyczne. Rozdziat pierwszy zawiera przeglad literatury oraz
podstawy teoretyczne i metodologiczne, stanowiace fundament dla dalszych analiz.
Rozdziat drugi posSwiecony jest ogélnej charakterystyce infrastruktury kolejowej w
Polsce, uwzgledniajgcej m.in. jej rozwéj i dostepno$c. W trzecim rozdziale autor
koncentruje sie na przestrzennym zréznicowaniu dostepu do transportu kolejowego -
zarowno w odniesieniu do jednostek osadniczych, jak i obiektéw przemystowych i
logistycznych. Czwarty rozdziat zawiera analize natezenia i struktury ruchu kolejowego
(pasazerskiego i towarowego), z wykorzystaniem niepublikowanych danych
pozyskanych od zarzadcow infrastruktury. Ostatnia cze$¢ stanowi podsumowanie cato$ci
pracy, zawiera syntetyczne wnioski oraz wskazania rozwojowe. Cato$¢ zostata
opracowana w sposob metodyczny i przejrzysty, z wyraZznie zaznaczong konsekwencjg
tematyczng i logiczng strukturg analizy.

Wstep oraz cze$¢ metodologiczna monografii zostaty opracowane w sposéb
szczegbtowy i uporzgdkowany. Autor wprowadza czytelnika w aktualny kontekst
rozwoju transportu kolejowego w Polsce, podkres$lajgc znaczenie zwigkszenia jego
udziatu w systemie transportowym zaréwno z perspektywy Srodowiskowej, jak i
funkcjonalnej. Sformutowane hipotezy badawcze - dotyczace niedopasowania planéw
inwestycyjnych do rzeczywistych potrzeb oraz pozytywnego wplywu regionalizacji
infrastruktury na jej dostepnos$¢ - sg klarowne i zasadne, a wyznaczone cele badawcze
obejmujg zaréwno aspekt poznawczy, jak i aplikacyjny.

Zakres tematyczny i struktura pracy =zostaty precyzyjnie nakreSlone -
przedstawiono pie¢ gtéwnych obszardw analitycznych, ktdre tacznie tworzg spojny uktad
badania: od charakterystyki infrastruktury, przez analize dostepnos$ci transportowe;j i
potgczen miedzymiastowych, az po ocene planowanych inwestycji. Odpowiednio dobrane
pytania badawcze wskazuja na celowo$¢ i gteboko$¢ planowanej analizy. Nalezy takze
podkre$li¢ trafne zrdéznicowanie czeSci pracy na trzy powigzane ze soba dziaty:
uwarunkowania, potencjat i perspektywy, co zostato zilustrowane przejrzystym

schematem graficznym.



W cze$ci metodologicznej autor siega po réznorodne Zrédita danych, w tym
niepublikowane dane zarzadcow infrastruktury, statystyki krajowe i europejskie oraz
literature fachows i branzowa. Oprécz standardowych wskaZnikéw infrastrukturalnych
zastosowano tu réwniez wskaznik wydtuzenia trasy jako narzedzie do oceny jako$ci
potaczen, co nalezy uznaé za ciekawy, cho¢ moze nie nazbyt innowacyjny, zabieg
analityczny. Uwzgledniono réwniez ocene integracji réznych Srodkéw transportu
zbiorowego, cho¢ z zastrzezeniem co do ograniczen wynikajacych z dostepnosci danych.

Wprowadzenie zostato takze wzbogacone o cze$¢ definicyjng, w ktorej autor
precyzuje kluczowe pojecia stosowane w dalszej czesci pracy, takie jak sektor kolejowy,
infrastruktura transportu kolejowego, koleje duzych predkosci czy sie¢ TEN-T.
Zdefiniowanie tych termindw stanowi przydatne uzupeinienie, zwtaszcza dla czytelnika
spoza waskiego grona specjalistow.

W sposéb uporzadkowany przedstawiona zostata takze struktura pracy, ktorej
poszczegblne rozdzialy zawierajg zaréwno przeglad literatury 1 dokumentéw
strategicznych, jak i autorskie analizy diagnostyczne i rekomendacyjne. Wyrdzni¢ nalezy
rowniez obecno$¢ syntetycznego podsumowania oraz zatgcznikéw zawierajacych m.in.
czes¢ danych Zrédtowych.

Rozdziat pierwszy monografii Habilitanta stanowi przekrojowe wprowadzenie do
analizy infrastruktury kolejowej w Polsce poprzez ukazanie jej w szerszym, europejskim
konteks$cie. Otwierajg go rozwazania dotyczace transportu kolejowego w Europie - jego
znaczenia, dynamiki rozwoju, struktury przewozow oraz podstaw polityki unijnej i
instytucjonalnych uwarunkowan jego funkcjonowania. Przedstawiono réwniez kluczowe
elementy transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ze szczegdlnym uwzglednieniem
czesci kolejowej oraz jej przebiegu przez terytorium Polski. W dalszej cze$ci oméwiono
pozycje kolei w Polsce na tle panstw europejskich, w tym dtugo$¢ sieci, stopien jej
elektryfikacji oraz udziat przewozéw kolejowych w og6lnej strukturze transportu.

W kolejnym podrozdziale autor koncentruje sie na uwarunkowaniach krajowych.
Przedstawiono w nim zarys historyczny zmian sieci kolejowej na ziemiach polskich oraz
syntetyczny przeglad literatury naukowej podejmujgcej temat rozwoju i regresu kolei w
Polsce. Szczegbdlng uwage zwrdécono na publikacje dotyczace sieci kolejowej w ujeciu
regionalnym, a takze na prace analizujgce dostepno$¢ transportowa i powigzania
kolejowo-przemystowe. W tym konteks$cie odnotowano takze wczeéniejsze badania

samego autora.



Rozdzial cechuje sie szerokim zakresem tematycznym, starannosciag w doborze
zrodet i uporzadkowang prezentacjg tre$ci. Wyrédznia sie dbato$¢ o przedstawienie
zaréwno aspektow infrastrukturalnych, jak i instytucjonalnych, co tworzy odpowiednie
ramy dla dalszej, bardziej szczegbétowej analizy. W spos6b systematyczny nakreslono
najwazniejsze procesy i uwarunkowania ksztattujgce wspétczesng polityke kolejowag w
Europie i w Polsce. Warto podkresli¢, ze materiat ten dobrze przygotowuje czytelnika do
zrozumienia kolejnych cze$ci monografii, ukazujgc znaczenie analizowanej problematyki
w perspektywie ponadnarodowej oraz wskazujac gtéwne Zrédta inspiracji badawczych
autora.

Rozdziat drugi przedstawia szczegétowa, kompleksowg i dobrze
udokumentowang analize potencjatu infrastruktury kolejowej w Polsce. Praca opiera sie
na bogatym materiale Zrédtowym, a jej uktad jest konsekwentny, co utatwia lekture.
Autor koncentruje sie najpierw na infrastrukturze liniowej, omawiajac dtugos¢, gestosc¢ i
strukture witasnosciowg sieci kolejowej. Wskazuje na silne zréznicowanie regionaine,
ktérego przyczyny siegajg zaréwno przesztosci zaborowej, jak i powojennych zniszczen
oraz decyzji podjetych po 1989 roku. Na uwage zastuguje czytelna prezentacja danych
tabelarycznych i kartograficznych, obrazujacych m.in. stan techniczny infrastruktury,
stopien elektryfikacji oraz wystepowanie linii wielotorowych.

Druga czes¢ rozdziatu dotyczy infrastruktury punktowej, obejmujgc szeroki
katalog obiektéw - od stacji towarowych i pasazerskich, przez terminale kontenerowe,
po punkty tadunkowe. Zestawienie to uwzglednia ich funkcje, rozmieszczenie
przestrzenne, wyposazenie techniczne oraz zmiany zachodzace w ostatnich latach.
Przywotane dane liczbowe (np. dtugo$¢ toréow postojowych, wielko§¢ przetadunkéw,
liczba obstugiwanych pasazeréw) zostaty w sposéb umiejetny osadzone w szerszym
kontekscie funkcjonowania systemu kolejowego.

Istotnym elementem analizy jest préba oceny, na ile obecna sie¢ odpowiada
rzeczywistym potrzebom transportowym kraju - zaréwno w odniesieniu do przewozéw
pasazerskich, jak i towarowych. Szczegélnie interesujagce sg dane o dostepnosci
transportu kolejowego dla mieszkancédw poszczegélnych gmin, uwzgledniajgce takze
przypadKki utraconej infrastruktury.

W tej obszernej i starannie przygotowanej cze$ci pracy na uznanie zastuguje kilka
elementéw: przede wszystkim skala zebranego materiatlu empirycznego, jego

uporzadkowanie i interpretacja w kontekscie historycznym oraz funkcjonalnym. Autor



wykazuje sie dobrg znajomo$cig realidéw polskiego systemu kolejowego, a sposéb
prezentacji tre$ci - mimo rozbudowania - pozostaje przejrzysty. Cenna jest réwniez
perspektywa analizy, akcentujgca nie tylko to, co istnieje, ale i to, czego brakuje - z punktu
widzenia klientow i efektywnego dziatania systemu transportowego.

Rozdziat trzeci pos$wiecony jest analizie perspektyw rozwoju infrastruktury
transportu kolejowego w Polsce i stanowi kontynuacje poprzednich czeSci pracy,
podejmujgcg refleksje nad przysztoscia kolei jako kluczowego elementu
zrownowazonego systemu transportowego. Autor rozpoczyna od przegladu
dokumentéw strategicznych i polityk transportowych obowigzujgcych po 2020 roku, w
ktérych transport kolejowy zyskuje na znaczeniu jako $rodek niskoemisyjny i przyjazny
$rodowisku. W czesci tej zwrdcono uwage na silne zakorzenienie kierunkéw rozwoju
kolei w celach i zatozeniach Europejskiego Zielonego tadu, przywotujac m.in. Biatq Ksiege
Transportu z 2011 roku oraz Strategie na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.
Podkreslono role kolei w dekarbonizacji transportu, zwiekszaniu udziatu przewozéw
szynowych w catkowitym wolumenie transportu oraz konieczno$¢ inwestowania w
rozwdj sieci kolejowej, w tym w linie duzych predkosci.

W dalszej czesci rozdziatu autor skupia sie na krajowym kontekécie planowania i
rozwoju kolei, przywotujac najwazniejsze dokumenty strategiczne, takie jak Strategia na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku, dokumenty operacyjne zwigzane z Krajowym Planem Odbudowy czy Polski tad.
Przedstawiono konkretne cele i wskazniki odnoszace sie do rozwoju pasazerskiego i
towarowego transportu kolejowego, w tym zwiekszenie dostepno$ci kolei na obszarach
peryferyjnych, poprawe jako$ci taboru i infrastruktury oraz rozwdj transportu
intermodalnego. Cennym elementem tej czesci rozdziatu jest préba uporzgdkowania
hierarchii dokumentéw oraz powigzanie ich z europejskimi ramami strategicznymi.

W drugiej czesci rozdziatu, dotyczgcej planéw rozwoju infrastruktury kolejowej,
autor przedstawia syntetyczny przeglad projektéw i koncepcji realizowanych oraz
planowanych od lat 90. XX wieku az po wspotczesnos$¢. Szczegdlng uwage poswiecono
projektom kolei duzych predkos$ci, w tym koncepcji linii ,Y” taczacej Warszawe, Lé6dzZ,
Poznann i Wroctaw, a takze aktualnie rozwijanemu projektowi Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Omoéwiono podstawowe zatozenia programu inwestycyjnego CPK w
zakresie infrastruktury kolejowej, w tym budowe tzw. szprych - sieci potgczen

regionalnych prowadzgcych do wezta centralnego. Autor wskazuje na skale planowanych
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inwestycji, oczekiwane efekty przestrzenne oraz potencjalne problemy, jakie mogg sie
pojawi¢ w procesie ich realizacji, zwigzane m.in. z kosztami, dtugofalowg koordynacja czy
ryzykiem niezrealizowania zaktadanych celéw. Uzupeinieniem tego fragmentu sa
informacje o innych duzych projektach infrastrukturalnych, takich jak Rail Baltica, linia
E30 czy modernizacje korytarzy towarowych.

Caty rozdziat cechuje sie wysokim poziomem merytorycznym, duzg dbatoscig o
spojnoé¢ logiczng i staranno$ciag w doborze Zrédel. Autor umiejetnie igczy analize
dokumentéw z refleksja nad skutkami przestrzennymi i systemowymi planowanych
dziatan. Na uznanie zastuguje zaréwno klarowna struktura rozdziatu, jak i przemyslany
dobor treéci, ktéry pozwala czytelnikowi zorientowad sie w ztozonym systemie
planowania rozwoju kolei w Polsce w ujeciu wieloskalowym i wielosektorowym.
Szczegblnie wartoéciowa jest proba oceny potencjalnych konsekwencji realizacji
projektéw kolejowych, co dodaje opracowaniu wymiaru krytycznego.

Rozdzial czwarty pracy stanowi konsekwentnie poprowadzong analize
uwarunkowan, mozliwosci oraz kontrowersji zwigzanych z rozwojem transportu
kolejowego w Polsce - zaréwno w aspekcie pasazerskim, jak i towarowym. Autor
prezentuje pogtebiong refleksje nad polityka transportowg panstwa, zwracajgc uwage na
brak spéjnosci miedzy strategicznymi dokumentami a realnymi dziataniami i
inwestycjami. Szczegélnie istotne s3 tu wskazania dotyczgce rozdiwieku miedzy
deklaracjami o wspieraniu kolei a prognozowanym dalszym uprzywilejowaniem
transportu drogowego.

Cenng cze$¢ stanowi autorska ocena zapiséw SZRT 2030, w ktérej autor
krytycznie, lecz rzeczowo podchodzi do przyjetych wskaznikow i celéow polityki
transportowej. Zwraca uwage na konieczno$¢ bardziej kompleksowego ujecia zagadnien
dostepnoéci, integracji oraz jakoSci oferty przewozowej. Autor stusznie podkresla
znaczenie samorzadoéw wojewédzkich jako aktywnych aktoréw w rozwoju kolei,
zauwazajgc ich rosngcg role i sprawczo$¢ w prowadzeniu inwestycji lepiej
dostosowanych do lokalnych potrzeb.

Szczegbélnie rozbudowana i wielowymiarowa jest «c¢ze$¢ poswiecona
komponentowi kolejowemu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Autor przedstawia
szeroki przeglad gtoséw krytycznych, w tym m.in. stanowiska Komitetu Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju PAN, licznych ekspertéow oraz wiasne analizy. Zostaly one

usystematyzowane w sposOb przejrzysty i rzeczowy. Autor podejmuje tematy
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nieuwzglednione czesto w publicznych debatach - jak np. brak podejscia
scenariuszowego czy pominiecie miedzynarodowych potaczen kolejowych w koncepcji
CPK. Zwraca réwniez uwage na aspekt militarno-strategiczny planowanych inwestycji, co
stanowi interesujacy i aktualny kontekst geopolityczny, poszerzajacy perspektywe
analizy. Doceni¢ nalezy réwniez fragmenty po$wiecone technicznym aspektom budowy
linii KDP, uwarunkowaniom terenowym oraz wskazaniu kontrowersyjnych lub mato
racjonalnych projektéw. Autor argumentuje na rzecz bardziej rozproszonego,
policentrycznego modelu rozwoju sieci kolejowej, prezentujac alternatywne przebiegi
oraz postulujac racjonalizacje kosztéw inwestycyjnych.

Cennym dopeltnieniem cato$ci sg omdwienia roli przystankéw osobowych, stacji i
dworcoéw, a takze rozwoju sieci terminali intermodalnych i centréw logistycznych - z
perspektywy zaréwno potrzeb pasazerdw, jak i uzytkownikdéw transportu towarowego.
Z duzg staranno$cig i znajomosciag praktyki transportowej oméwiono takze propozycje
samorzadowe, w tym koncepcje lokalne, czesto pomijane w krajowych dokumentach.

Rozdziat koncowy stanowi syntetyczne 1 logiczne podsumowanie
przeprowadzonych analiz, odniesione do postawionych pytan badawczych i hipotez. W
odpowiedzi na pierwsze pytanie wskazano ograniczong dostepnos¢ kolei w wielu
gminach, a jako kluczowy czynnik jako$ci relacji uznano dopuszczalng predkos$¢ na
liniach. W czeéci poSwieconej integracji transportu przedstawiono stopienn powigzan
kolei z innymi $rodkami transportu - zaréwno w wymiarze przestrzennym, jak i
funkcjonalnym - akcentujac potrzebe dalszych, pogtebionych badan.

Analiza planowanych inwestycji wykazata ich potencjalny wplyw na poprawe
dostepnosci, ale tez wskazata przypadki niespdjnosci z potrzebami przewozowymi.
Zwrbécono uwage na ryzyko realizacji projektdw nieadekwatnych do rzeczywistych
potrzeb. W kolejnej czesci wskazano dodatkowe rozwigzania infrastrukturalne, w tym
budowe tgcznic, modernizacje uktadéw torowych i rozwdj terminali intermodalnych.

Weryfikacja hipotez przyniosta zréznicowane wnioski: pierwszg - o niespéjnosci
planéw inwestycyjnych - czeSciowo potwierdzono, drugg - dotyczacg pozytywnego
wplywu decentralizacji - potwierdzono, wskazujac dobre praktyki z Dolnego Slaska i
Pomorza.

Doceni¢ nalezy umiejetno$¢ klarownego podsumowania ztozonych zagadnien,

wywazone ujecie kontrowersyjnych tematow oraz konstruktywne wskazania dla
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dalszych badan. Autor zachowuje akademicka pows$ciggliwo$¢é w ocenach i trafnie
identyfikuje bariery oraz szanse rozwojowe, co stanowi mocny finat catej pracy.
Monografia pt. Planowanie rozwoju kolejowego transportu pasazerskiego w Polsce
w kontekscie spojnosci terytorialnej cechuje sie przemyS$lang strukturg, spdjng logika
badawcza oraz konsekwentnym powigzaniem perspektywy teoretycznej z analizg
uwarunkowan instytucjonalnych i przestrzennych. Autor z duza biegtoscig taczy
wielowymiarowe podej$cie metodologiczne z bogatym i aktualnym materiatem
empirycznym, podejmujgc wazny i stabo dotad rozpoznany problem wptywu transportu
kolejowego na ksztattowanie spdjnosci terytorialnej. Praca wnosi istotny wkiad do
dyskusji naukowej nad planowaniem infrastruktury transportowej i jej relacjami z
procesami rozwoju regionalnego i lokalnego. Osiggniecie naukowe stanowi zatem
warto$ciowg i oryginalng pozycje w obszarze geografii spoteczno-ekonomicznej i

gospodarki przestrzenne;j.

W Wykazie osiggnie¢ naukowych Habilitant wskazuje takze zestaw trzech
jednoautorskich artykutéw naukowych podejmujgcych spéjng tematycznie problematyke
przemian przestrzenno-funkcjonalnych portow morskich i ich zaplecza. Cho¢ publikacje
te nie zostaly omdwione w autoreferacie, ich wyrazne wskazanie w Wykazie osiggniec
moze $wiadczy¢ o szczegllnym znaczeniu, jakie Habilitant im przypisuje w kontekscie
wiasnego dorobku. W zwigzku z tym, mimo Ze nie traktuje sie ich jako samodzielnego
osiggniecia habilitacyjnego w rozumieniu ustawy, ponizej zostang one uwzglednione i
poddane przeglagdowi jako tematycznie powigzana, trzycze$ciowa catosc.

W artykule z 2019 roku (Przemyst w portach morskich Regionu Morza Battyckiego)
Habilitant podejmuje prébe typologii portéw Regionu Morza Battyckiego pod katem
obecnoéci i struktury przemystu, wskazujac zar6wno znaczenie przemystu morskiego, jak
i jego powigzan z lokalnym i regionalnym zapleczem gospodarczym. Publikacja ta ma
wyrazny walor komparatystyczny i dobrze wpisuje sie¢ w nurt badan nad przestrzenna
organizacjg przemystu w kontekscie infrastrukturalnym. Kolejna praca (2020) - Industry
in seaports in Poland - zaweza perspektywe do portdw morskich w Polsce i ukazuje
zréznicowanie ich funkcji przemystowych - od portéw silnie uprzemystowionych, po
osrodki zanikajgcej aktywnosci gospodarczej tego typu. Artykut bazuje na obszernej
analizie danych statystycznych i1 uwzglednia specyfike lokalizacji przedsiebiorstw
wzgledem infrastruktury portowej. Wyré6znia sie trafnie dobranymi kryteriami

klasyfikacyjnymi i dbatoscig o precyzyjne odwzorowanie przestrzenne badanych zjawisk.
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Z kolei najnowsza publikacja z 2024 roku (Rozwdj infrastruktury magazynowej na bliskim
zapleczu portéw morskich w Polsce na tle potencjatu miast portowych i relacji port-miasto)
koncentruje sie na rozwoju infrastruktury magazynowej w bezpos$rednim zapleczu
portbw morskich w Polsce. Autor analizuje zalezno$¢ pomiedzy obecnoscig i
rozmieszczeniem nowoczesnych obiektéw magazynowych a potencjalem spoteczno-
gospodarczym portéw oraz strukturg przetadunkdéw. Interesujacym elementem tej
analizy jest powiazanie typéw portdw i ich zaplecza z ré6znymi modelami relacji port-
miasto, co osadza badania w kontekscie klasycznych i wspétczesnych teorii lokalizacji
oraz urbanizacji funkcji transportowych.

Cho¢ artykuty te nie zostaly przez Habilitanta wprost powigzane z gtéwnym
osiggnieciem habilitacyjnym, mozna w nich odnalez¢ istotne watki infrastrukturalne -
odnoszace sie m.in. do dostepnosci przestrzennej, lokalizacji przemystu i obstugi
logistycznej - ktére posrednio koresponduja z problematyka poruszang w monografii.
Nalezy jednak wyraznie zauwazy¢, ze rozktad akcentéw badawczych w tym krétkim cyklu
artykutow jest odmienny niz w gtéwnym osiggnieciu. Wszystkie trzy artykuty ukazaty sie
w uznanym czasopi$mie Prace Komisji Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa
Geograficznego (Studies of the Industrial Geography Commission of the Polish Geographical
Society), ktore od lat petni istotng role w rozwoju krajowej debaty naukowej w zakresie
geografii przemystu. Fakt ich publikacji w tym periodyku potwierdza solidny poziom
merytoryczny i metodologiczny analiz. W perspektywie dalszego rozwoju dorobku
naukowego oraz jego umiedzynarodowienia, wskazane bytoby jednak daleko idace
uzupetnienie przysztych cykli tematycznych o prace publikowane réwniez na tamach

wysoko punktowanych zagranicznych czasopism naukowych.

4. Ocena pozostatych osiagnie¢ naukowych

Zainteresowania badawcze Habilitanta majg charakter stosunkowo jasno
zarysowany i koncentrujg sie przede wszystkim wok6ét problematyki geografii
transportu. W ramach tej specjalizacji Habilitant podejmowat zagadnienia zwigzane
zaréwno z infrastrukturg, jak i funkcjonowaniem transportu kolejowego - towarowego,
jak i pasazerskiego - a takze z rolg portdw morskich i ich powigzan z zapleczem

gospodarczym. Uzupetnieniem tych watkéw sg badania dotyczace rozmieszczenia
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infrastruktury logistycznej oraz roli o§rodkéw ponadlokalnych, zwtaszcza miast Srednich,
w strukturze osadniczej Polski.

Zasieg przestrzenny prowadzonych badan obejmuje przede wszystkim
terytorium Polski, jednak w dokumentacji odnotowano réwniez do§wiadczenia badawcze
dotyczace wybranych krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej i regionu Morza Battyckiego.
Cho¢ aktywno$¢ zagraniczna nie ma w dorobku Habilitanta charakteru dominujacego,
Swiadczy o zainteresowaniu szerszym kontekstem przestrzennym analizowanych
zagadnien.

W ocenie recenzenta zainteresowania badawcze Habilitanta charakteryzujg sie
spéjnoscig i kontynuacja tematyczng, co nalezy uzna¢ za mocna strone Jego dorobku.
Rozwijanie tych obszaréw w szerszym, réwniez miedzynarodowym kontekscie -
zwlaszcza poprzez podejmowanie badan komparatywnych czy wspdiprace
transgraniczng - mogtoby dodatkowo wzmocnié rozpoznawalno$¢ i potencjat aplikacyjny
podejmowanych tematow.

Transport kolejowy stanowi najpeiniej rozwiniety i najbardziej systematycznie
eksplorowany obszar badawczy Habilitanta. Podejmowane przez Niego zagadnienia
mozna podzieli¢ na trzy uzupelniajace sie nurty: dostepno$é przestrzennga i integracje
kolei z innymi $rodkami transportu, powigzania transportu kolejowego z sektorem
przemystowym oraz analize struktury i natezenia ruchu pociaggéw na sieci kolejowej w
Polsce.

Habilitant koncentruje sie na analizach przestrzennych i statystycznych opartych
na danych empirycznych, w tym réwniez pozyskiwanych z trudno dostepnych Zrédet
instytucjonalnych, co $§wiadczy o samodzielnoSci i determinacji badawczej. Atutem Jego
podejscia jest koncentracja na praktycznych aspektach funkcjonowania infrastruktury
oraz powigzan transportowych w skali lokalnej i krajowej, a takze podejmowanie
zagadnien rzadziej analizowanych w krajowych badaniach geograficznych, jak np. relacje
kolei z przemystem czy produkcja taboru.

W ocenie recenzenta dorobek ten prezentuje sie jako tematycznie spéjny i dobrze
osadzony w realiach przestrzennych, jednak jego dalszy rozwdj mogtby zyskaé¢ na
zastosowaniu bardziej zr6znicowanego i pogtebionego warsztatu metodologicznego. W
szczegdlnosci warto bytoby uzupetniaé dotychczasowe podejscie analityczne o narzedzia
badawcze wywodzgce sie z nauk spotecznych (np. jako$ciowe metody badan nad

mobilno$cig, postrzeganiem ustug transportowych) oraz z obszaru nauk inzynieryjno-
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technicznych (np. modelowanie przepustowosci, analiza scenariuszowa). Takie podejscie
mogtoby nie tylko pogtebi¢ interpretacje wynikow, ale réwniez poszerzy¢ grono
potencjalnych odbiorcéw publikacji oraz zwigkszy¢ ich zastosowalno$¢ w praktyce.

Porty morskie i ich zaplecze stanowia drugi istotny nurt badawczy rozwijany
przez Habilitanta, komplementarny wobec tematyki transportu lgdowego. Prowadzone
analizy koncentrujg sie na identyfikacji powiazan funkcjonalnych pomiedzy portami a
zapleczem gospodarczym - zaréwno w ujeciu infrastrukturalnym, jak i instytucjonalno-
organizacyjnym. Szczegélny nacisk potozono na zagadnienia uprzemystowienia
oérodkéw portowych oraz rozmieszczenia infrastruktury magazynowej i logistycznej w
ich bezpos$rednim otoczeniu.

W dorobku Habilitanta znalazty sie zaréwno opracowania syntetyczne -
obejmujgce catoksztatt funkcjonowania portow morskich w Polsce - jak i publikacje o
charakterze bardziej szczegétowym, w ktdrych analizowane byly m.in. branzowa
struktura zakladéw przemystowych dziatajacych w portach battyckich, rola terminali
intermodalnych, a takze czynniki wptywajace na rozwoj gtéwnych polskich portéw w
kontekscie polityki morskiej panstwa. W tym zakresie Habilitant wykazywat sie takze
umiejetnoécig pracy zespotowej, uczestniczac w badaniach realizowanych wspdlnie z
naukowcami z Uniwersytetu Gdanskiego i Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

Zaleta tych badan jest ich systematycznos$¢ oraz osadzenie w konkretnych
realiach przestrzennych i instytucjonalnych. Cze$¢ analiz zostata wzbogacona o dane
pozyskane bezposrednio w toku wspétpracy ze §rodowiskami praktyki (np. operatorami
terminali), co wptyneto pozytywnie na aplikacyjny wymiar prowadzonych prac.

Badania dra Tadeusza Bochenskiego dotyczace infrastruktury przetadunkowo-
magazynowej stanowig wazne uzupelnienie Jego dorobku w zakresie geografii
transportu. Habilitant konsekwentnie analizowal rozmieszczenie i funkcjonalnosé
terminali intermodalnych, centréw logistycznych oraz infrastruktury magazynowe;j,
zwracajac uwage na ich powiazania z siecig kolejowa oraz znaczenie w kontek$cie
rozwoju systemow logistycznych nowej generacji. Wyniki tych badan znalazly
odzwierciedlenie w opracowaniach klasyfikacyjnych, opartych na danych z sektora
prywatnego oraz Zréditach niepublikowanych, co nalezy oceni¢ jako umiejetnosé
pozyskiwania i wykorzystywania warto$ciowych danych operacyjnych. Zwraca uwage
dazenie Habilitanta do ukazania infrastruktury logistycznej nie tylko jako elementu

przestrzennego, ale réwniez jako komponentu systemowego - osadzonego w realiach
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technicznych, organizacyjnych i rynkowych. Warto$cig dodang analiz jest takze ujecie
transgraniczne - w szczegélnoéci w odniesieniu do rejondw przetadunkowych
funkcjonujgcych na styku europejskich systeméw torowych. Takie podej$cie rozszerza
perspektywe krajowa na szerszy kontekst europejski, co moze stanowi¢ punkt wyjscia dla
dalszych pogtebionych badan.

Jednoczeénie, podobnie jak w innych cze$ciach dorobku, zauwazalny jest
potencjat do dalszego rozwijania warsztatu metodologicznego - zwtaszcza w kierunku
integracji podej$¢ przestrzennych z narzedziami analizy inzynieryjnej, ekonomicznej czy
spotecznej. Wiaczenie takich komponentéw mogtoby wzmocni¢ aplikacyjnosé i
komparatywny charakter badan prowadzonych przez Habilitanta.

Badania dra Tadeusza Bochenskiego dotyczace o$rodkéw ponadlokalnych w
Polsce stanowig uzupeilnienie Jego gléwnych zainteresowann naukowych
skoncentrowanych wokét transportu i logistyki. Cho¢ tematyka ta nieco odbiega od
dominujgcego nurtu dorobku Habilitanta, to wpisuje sie w Jego zainteresowania
przestrzenne - miasta sg bowiem zaréwno przestrzenig lokalizacji infrastruktury
transportowej, jak i jej odbiorcg oraz uzytkownikiem.

Podjecie badann nad potencjatem instytucjonalnym, funkcjami i zasiegiem
oddziatywania miast - zwtaszcza o$rodkéw $rednich i subregionalnych - §wiadczy o checi
rozszerzenia pola badawczego w kierunku analiz o charakterze osadniczym. Warto przy
tym zaznaczy¢, ze tematyka miast $rednich, choé wazna i spotecznie istotna, byta juz
wcze$niej podejmowana przez wielu badaczy w kraju, co sprawia, ze w tym obszarze
oryginalno$¢ wynikéw nie jest réwnie wyrazna, jak w badaniach transportowych.

W przeprowadzonych analizach Habilitant postuguje sie szerokim zakresem
wskaznikéw diagnostycznych, jednak uzywane pojecia - takie jak sam ,potencjal” -
moglyby zosta¢ doprecyzowane, zwtaszcza w kontekscie ich praktycznego zastosowania
czy odniesienia do celéw polityki przestrzennej. Niemniej, prace te wzbogacajg dorobek
Habilitanta o aspekt terytorialnej hierarchii i roli miast w systemie osadniczym kraju,
pozostajgc jednoczesnie w relacji z Jego wcze$niejszymi badaniami, zwtaszcza w zakresie

dostepno$ci transportowej i regionalnego uktadu powigzan przestrzennych.

5. Ocena istotnej aktywnos$ci naukowej
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Aktywno$¢ naukowa Habilitanta koncentrowata sie zasadniczo w dwéch
oSrodkach: Uniwersytecie Gdanskim, gdzie zrealizowal studia doktoranckie oraz
Uniwersytecie Szczeciniskim, z ktérym zwigzany jest zawodowo od 2015 roku. W okresie
ksztatcenia doktoranckiego Habilitant prowadzit samodzielne badania, ktérych efektem
byta rozprawa doktorska oraz szereg publikacji naukowych, w tym monografie i artykuty
dotyczace przemian w kolejowym transporcie towarowym. Dziatalno$¢ naukowa
zapoczatkowana w Gdarnsku byta nastepnie rozwijana i kontynuowana w macierzystej
jednostce w Szczecinie, przy czym cze$¢ efektéow wcze$niejszych badan zostata
opublikowana juz z nowg afiliacja. Na uwage zastuguje takze kontynuacja wspétpracy z
badaczami z Uniwersytetu Gdanskiego, co zaowocowato wspdlnymi publikacjami. Od
momentu zatrudnienia na Uniwersytecie Szczecinskim Habilitant prowadzit aktywnos¢
badawczg gtéwnie w obrebie tej jednostki. W okresie 2015-2024 powstato 47 publikacji
z jej afiliacja, z czego zdecydowana wiekszo$¢ (w tym trzy monografie) byta rezultatem
badan realizowanych wytgcznie w tym o$rodku. Habilitant uczestniczyt réwniez w dwéch
projektach badawczych, a w niektérych przypadkach prowadzit badania we wspotpracy
z innymi instytucjami. Charakter tej dziatalno$ci mozna okredli¢ jako systematyczny i
ukierunkowany tematycznie.

Na uwage zastuguje takze decyzja Habilitanta o kontynuacji ksztatcenia w formie
studiéw podyplomowych, ukierunkowanych na rozwéj kompetencji w zakresie logistyki
i transportu kolejowego. Tego typu aktywno$¢ - cho¢ nie stanowi klasycznej formy
dziatalno$ci naukowej prowadzonej w jednostce akademickiej - §wiadczy o otwartosci
Habilitanta na poszerzanie warsztatu oraz o umiejetnym wykorzystaniu mozliwo$ci
pozyskiwania cennych danych zrédtowych, ktére zostaly nastepnie wykorzystane w
publikacjach naukowych.

Pozytywnie nalezy réwniez oceni¢ odbycie przez Habilitanta dwutygodniowego
stazu naukowego w Uniwersytecie Morskim w Gdyni (2023), ktéry miat na celu
poszerzenie wiedzy w zakresie logistyki i infrastruktury portowej oraz nawigzanie
wspélpracy z badaczami z tej jednostki. Efektem stazu byto nie tylko opublikowanie
kolejnego artykutu naukowego, lecz takze podjecie nowych inicjatyw badawczych i
kontaktéw, co $wiadczy o wzroscie aktywnosci w zakresie wspédipracy
miedzyinstytucjonalne;j.

W tym kontek$cie warto zauwazy¢, ze Habilitant nie realizowal dotychczas

zagranicznej mobilno$ci naukowej i nie goscit w jednostkach badawczych poza granicami
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kraju. W opinii recenzenta, tego rodzaju do$wiadczenia moglyby w znaczgcy sposéb
poszerzy¢ Jego warsztat badawczy, wzmocni¢ kompetencje metodologiczne oraz utatwic
nawigzanie kontaktéw naukowych, ktérych brak Habilitant wskazuje jako istotng bariere
dla rozwoju wspdtpracy. Nawigzanie i rozwijanie kontaktéw miedzynarodowych
mogtoby jednocze$nie sprzyja¢ umiedzynarodowieniu dorobku naukowego oraz
zwiekszeniu jego rozpoznawalno$ci i oddziatywania.

Aktywno$¢ naukowa Habilitanta ma charakter stabilny i tematycznie
uporzadkowany, z wyrazng koncentracja na wybranych watkach badawczych.
Uzupelniana jest przez dziatania o charakterze edukacyjnym i aplikacyjnym, ktére - choé
nie sg tozsame z dziatalno$cig stricte naukowsg - wnosiq cenny wktad w rozwdj
kompetencji badawczych Habilitanta. W ocenie recenzenta, dalsze otwarcie na
wspoiprace z krajowymi i zagranicznymi odrodkami badawczymi mogtoby stanowié
istotny krok w kierunku petniejszego wykorzystania potencjatu naukowego Kandydata.

W dokumentacji przedtozonej w postepowaniu habilitacyjnym Habilitant
wskazuje realizacje szesciu projektéw badawczych finansowanych ze $rodkoéw dotacji
celowej Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, przeznaczonych na rozw6j mtodych
naukowcdéw oraz uczestnikéw studiéw doktoranckich. Cztery z tych projektéw
zrealizowane zostaly na Uniwersytecie Gdanskim w okresie studiéw doktoranckich,
natomiast dwa - juz po uzyskaniu stopnia doktora - na Uniwersytecie Szczecinskim, w
ramach wewnetrznych konkurséw uczelnianych. Ich tematyka byta spéjna z profilem
badan prowadzonych przez Habilitanta, obejmujac zagadnienia towarowego transportu
kolejowego oraz transportu intermodalnego w Polsce i w Europie Srodkowo-Wschodnie;j.
W jednym z projektdw, realizowanym w 2018 r., Habilitant wspétpracowat z
doktorantem, co §wiadczy o Jego zaangazowaniu w akademickie relacje mentorskie.

Dodatkowo, w latach 2022-2024 Habilitant uczestniczyt w wybranych
dziataniach badawczych w ramach projektéw realizowanych z programu Regionalna
Inicjatywa Doskonatosci. Dzialania te miaty charakter punktowy i obejmowaty miedzy
innymi udziat w konferencjach naukowych, przygotowanie publikacji oraz organizacje
miedzynarodowego wydarzenia naukowego. W tym ostatnim przypadku Habilitant petnit
funkcje przewodniczacego komitetu organizacyjnego, co potwierdza Jego aktywnos¢ w
zakresie organizacji zycia naukowego.

Pomimo wskazanych zaangazowan, w ocenie recenzenta bardzo duzg stabos$cia

dorobku Habilitanta pozostaje brak doswiadczenia w kierowaniu projektami
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badawczymi finansowanymi w ramach otwartych konkurséw krajowych Iub
miedzynarodowych. Dotyczy to zaréwno projektow o charakterze indywidualnym, jak i
zespotowym. Nie odnotowano réwniez udziatu Habilitanta jako wykonawcy w tego typu
inicjatywach. Tymczasem aktywno$¢ projektowa tego rodzaju stanowi istotny element
dziatalno$ci naukowej, Swiadczacy nie tylko o kompetencjach merytorycznych, ale takze
o umiejetnosci formutowania probleméw badawczych w sposéb konkurencyjny na forum
krajowym i miedzynarodowym.

W ocenie recenzenta rozwijanie kompetencji w zakresie aplikowania o $rodki
zewnetrzne — zar6wno Krajowe, jak i zagraniczne - mogtoby znaczaco wzmocni¢ dorobek
naukowy Habilitanta i przyczynic sie do zwiekszenia widocznosci Jego badan. Jest to tym
bardziej zasadne, ze tematyka podejmowana przez Habilitanta ma wyraZzny potencjat
aplikacyjny i poznawczy, ktéry moze zosta¢ skutecznie wykorzystany takze w formule
projektéw interdyscyplinarnych i zespotowych.

W dokumentacji przedtozonej w postepowaniu habilitacyjnym Habilitant
wykazat czynny udziat w 38 konferencjach naukowych, w tym w 12 zrealizowanych przed
uzyskaniem stopnia doktora. W przewazajgcej wiekszosci wystgpienia miaty charakter
indywidualny — Habilitant byt autorem 36 referatéw oraz wspétautorem 5, z ktérych 2
wyglosit osobiscie. Tego rodzaju zaangazowanie $wiadczy o systematycznej aktywno$ci
w krajowym zyciu naukowym oraz o gotowo$ci do prezentowania wynikéw wiasnych
badan w $rodowisku akademickim.

Wséréd wydarzen, w ktérych Habilitant brat udzial, dominujg cykliczne
konferencje organizowane przez Polskie Towarzystwo Geograficzne oraz poszczegdlne
oérodki naukowe, takie jak Uniwersytet Pedagogiczny w Krakowie, Uniwersytet Slaski,
Uniwersytet Lédzki czy Uniwersytet Pomorski w Stupsku. Szczegdlng uwage zwracaja
regularne wystgpienia na konferencjach po$wigconych geografii komunikacji oraz
sektorowi przemystu i ustug - co potwierdza spdjnos$¢ tematyczng tej aktywnosci z
og6lnym profilem badawczym Habilitanta. W wielu przypadkach referaty wygtoszone
podczas konferencji stanowily bezposrednia podstawe dla pdzniejszych publikacji, co
Swiadczy o skutecznosci i konsekwencji w realizacji zamierzen naukowych.

Cho¢ aktywno$¢ konferencyjna Habilitanta zastuguje na uznanie - zaréwno ze
wzgledu na liczbe wystapien, jak i ich zgodno§¢ z zakresem prowadzonych badan - w
opinii recenzenta warto byloby w przysztoSci poszerzy¢ te forme dziatalnosci o

uczestnictwo w  wiekszej liczbie wydarzen miedzynarodowych, zwtaszcza
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organizowanych poza granicami kraju. Tego rodzaju konferencje nie tylko umozliwiajg
skonfrontowanie wynikéw wtasnych badan z szerokim audytorium, ale takze pozwalaja
na poznanie aktualnych trendéw badawczych w danej dziedzinie oraz inicjowanie
wspoétpracy naukowej o szerszym - takze interdyscyplinarnym - charakterze. W
konteks$cie wskazywanych wcze$niej przez Habilitanta ograniczen w zakresie kontaktow
naukowych, udziat w miedzynarodowych forach mégtby stanowic¢ jeden z naturalnych
kierunkéw ich przetamywania.

W dorobku Habilitanta widoczna jest systematyczna i konsekwentna wspdtpraca
z otoczeniem spotecznym i instytucjonalnym, szczeg6lnie w kontek$cie wykorzystania
wiedzy geograficznej i planistycznej w dziataniach praktycznych. Habilitant uczestniczyt
w pracach eksperckich i koncepcyjnych na rzecz samorzadow lokalnych, instytucji
planowania przestrzennego, Srodowisk eksperckich oraz organizacji pozarzadowych.
Wspbétpraca ta przyjmowata réznorodne formy - od udziatu w debatach publicznych i
konsultacjach, przez przygotowanie ekspertyz i opinii, po uczestnictwo w opracowaniach
strategicznych.

W ocenie recenzenta zaangazowanie Habilitanta w tego typu dziatania zastuguje
na uznanie jako przykitad 3swiadomego igczenia pracy naukowej z praktyka oraz
otwartosci na realne potrzeby otoczenia. Jest to rowniez przejaw odpowiedzialnosci
spotecznej badacza oraz dowdd na to, Ze podejmowana tematyka badawcza znajduje
zastosowanie poza Srodowiskiem akademickim.

Podsumowujg, aktywno$¢ naukowa Habilitanta ma charakter spdéjny i
systematyczny, koncentrujgc sie na jasno okreslonym profilu badawczym. Na szczeg6lne
uznanie zastuguje Jego zaangazowanie w krajowe Zycie naukowe oraz wspéipraca z
otoczeniem instytucjonalnym. Za niewgtpliwie staba strone nalezy uznac¢ brak
do$wiadczenia w realizacji projektow badawczych finansowanych w trybie
konkursowym oraz bardzo ograniczong mobilno$¢ miedzynarodows, co utrudnia szerszg

konfrontacje wynikéw badan i rozw0j wspoétpracy miedzynarodowe;j.

6. Ocena dzialalnosci dydaktycznej, organizacyjnej i popularyzatorskiej

Dziatalno$§¢ dydaktyczna Habilitanta jest dobrze udokumentowana i
zroznicowana, obejmuje prowadzenie zaje¢ z szerokiego zakresu przedmiotdéw na
roznych kierunkach studiéw, zaréwno stacjonarnych, niestacjonarnych, jak i

podyplomowych. Szczegélnie zauwazalna jest Jego aktywno$§¢ dydaktyczna na
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Uniwersytecie Szczecinskim, gdzie prowadzit zajecia z licznych przedmiotdw, czesto w
odpowiedzi na biezgce potrzeby programowe jednostki. Tego rodzaju zaangazowanie
Swiadczy o elastyczno$ci i gotowo$ci Habilitanta do podejmowania nowych obowigzkdéw
dydaktycznych, choé - jak sam trafnie zauwaza — mogto to wptywac na ograniczenie czasu
przeznaczanego na dziatalno$¢ naukowsg. Habilitant sprawowat opieke promotorska nad
kilkunastoma pracami dyplomowymi, z ktérych cze$¢ zostata wyrdzniona lub postuzyta
jako podstawa do publikacji naukowych. Wskazuje to na Swiadome podejscie do pracy ze
studentami, a takze na prébe tgczenia procesu dydaktycznego z elementami dziatalnosci
badawczej. Dziatalno$¢ dydaktyczna Habilitanta ma charakter uporzgdkowany i
merytorycznie powigzany z Jego zainteresowaniami naukowymi. W ocenie recenzenta
stanowi ona istotny i pozytywnie oceniany element catoksztattu Jego aktywnosci
akademickie;j.

Dziatalno$¢ organizacyjna Habilitanta stanowi uzupetnienie Jego aktywnosci
naukowo-dydaktyczne;j. Juz w okresie studiéw doktoranckich wykazywat zaangazowanie
w zycie akademickie Uniwersytetu Gdanskiego, petnigc funkcje przedstawiciela
doktorantéw w organach kolegialnych oraz wspoéttworzac i przez dwie kadencje kierujgc
Kotem Naukowym Doktorantéw Geograféw. Udziat w organizacji warsztatéw naukowych
o charakterze ogélnopolskim potwierdza Jego inicjatywno$¢ i orientacje na budowanie
Srodowiskowego zaplecza wspoéipracy miodych badaczy. Po zatrudnieniu na
Uniwersytecie Szczeciiskim Habilitant kontynuowatl dziatalno$¢ organizacyjng -
zarbwno w wymiarze instytucjonalnym, jak i srodowiskowym. Byt opiekunem roku,
cztonkiem Kkomisji i zespotdw zwigzanych z jako$cig ksztatcenia oraz wyborami
uczelnianymi, a takze przewodniczacym komitetu organizacyjnego miedzynarodowej
konferencji naukowej. Wyréznia sie rowniez petniona od 2020 roku funkcja redaktora
naczelnego serii wydawniczej Badania Miast, co $wiadczy o zaangazowaniu w rozwdj
infrastruktury publikacyjnej uczelni.

Dziatalno$¢ popularyzatorska Habilitanta nie jest szczegélnie rozbudowana,
jednak obejmuje kilka wartosciowych inicjatyw, ktére §wiadcza o Jego zaangazowaniu w
upowszechnianie wiedzy geograficznej oraz wspieranie proceséw edukacyjnych.
Habilitant uczestniczyt w organizacji wydarzen w ramach festiwali nauki oraz obchodéw
Dnia Geografa, podejmujac tematy zwigzane z problematyka transportu, zgodnie z
wiasnym profilem badawczym. Brat réwniez udziat w pracach komisji konkursowych,

m.in. w ramach Olimpiady Geograficznej oraz przegladéw prac dyplomowych, co §wiadczy
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0 Jego wilgczeniu w dzialania wspierajgce proces ksztalcenia oraz ocene efektéw
edukacyjnych. Dodatkowo, Habilitant wsp6ttworzyt materiaty dydaktyczne w ramach
projektéw edukacyjnych realizowanych z udziatem $rodkéw zewnetrznych, jak réwniez
uczestniczyt w pracach nad rozwojem nowych kierunkéw studidéw. Tego typu
zaangazowanie, choé¢ osadzone gtdwnie w ramach uczelni, §wiadczy o gotowosci do
podejmowania dziatan na styku nauki i edukacji praktycznej.

Dziatalno$¢ dydaktyczna, organizacyjna i popularyzatorska Habilitanta ma
charakter uporzadkowany i spéjny z profilem Jego aktywnos$ci naukowej. Cho¢ nie we
wszystkich obszarach jest szczeg6lnie rozbudowana, stanowi wazne i pozytywnie

oceniane uzupetnienie catosci Jego dorobku akademickiego.

7. Whniosek ogolny

W S$wietle przeprowadzonej analizy dokumentacji habilitacyjnej dr. Tadeusza
Bochenskiego, na szczegblne uznanie zastuguje zaprezentowana jako gtéwne osiggniecie
naukowe monografia pt. Potencjat i perspektywy rozwoju infrastruktury transportu
kolejowego w Polsce w ujeciu przestrzennym. Praca ta, oparta na szerokim i
zroznicowanym materiale zZrédtowym, cechuje sie spdjng strukturg, przemys$lanym
uktadem treSci oraz wywazonym podejSciem badawczym, taczgcym perspektywe
infrastrukturalng z analiza przestrzenng i instytucjonalng. Stanowi ona warto$ciowy i
oryginalny wktad w rozwdj badan nad kolejg w kontek$cie terytorialnym i systemowym.

Jednoczeénie, w dokumentacji ujawniajg sie pewne ograniczenia, ktére ostabiajg
0g6lna site oddziatywania dorobku. Zaliczy¢ do nich nalezy przede wszystkim niewielkg
skale umiedzynarodowienia aktywnosci publikacyjnej oraz brak doswiadczenia w
realizacji projektéw badawczych finansowanych w trybie konkursowym - zaréwno
krajowym, jak i zagranicznym. Pomimo dobrego poziomu merytorycznego analiz,
wiekszos$¢ publikacji ukazata sie wylacznie w krajowych periodykach. Dodatkowo,
ograniczone zostaly formy wspétpracy akademickiej, co skutkuje stosunkowo niewielka
réznorodnos$cia warsztatowa podejmowanych badan. Te czynniki powinny by¢
przedmiotem refleksji w kontek$cie dalszego rozwoju naukowego Kandydata.

Na podstawie catosciowej oceny dorobku oraz przedstawionej dokumentacji
nalezy stwierdzi¢, ze dr Tadeusz Bocheniski spetnit wymagania stawiane kandydatom w
postepowaniu habilitacyjnym, zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w systemie nauki i
szkolnictwa wyzszego (Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i
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