





przedstawionych w monografii. Tego typu niespdjnos¢ moze sugerowacd, ze model nie w petni

odzwierciedla rzeczywisty zakres przeprowadzonych analiz.

Praca sktada sie z czterech rozdziatéw, ktdre dotyczg kolejno: uwarunkowan rozwoju
transportu kolejowego, potencjatu infrastruktury kolejowej w Polsce, perspektyw jej rozwoju
oraz wnioskéw i rekomendacji. Dodatkowo zawiera osobng cze$¢ zatytutowang
,Podsumowanie i wnioski koncowe”. Taki uktad tresci mozna uznac za logiczny, z wyjgtkiem
relacji pomiedzy rozdziatem czwartym a czesdcig konicowg, co zostanie ukazane ponizej.
Proporcje tresci pomiedzy poszczegdlnymi czesciami monografii sg dobrze dobrane i

adekwatne do celéw opracowania.

Rozdziat pierwszy petni role wprowadzenia ukazujgc miedzy innymi europejski kontekst
rozwoju transportu kolejowego w Polsce istotny szczegdinie ze wzgledu na cztonkostwo Polski
w Unii Europejskiej. Stanowi on takie podstawe do przeprowadzenia miedzynarodowej
analizy poréwnawczej infrastruktury kolejowej przestawionej w Zatgczniku 1. W rozdziale
oméwiono réwniez zagadnienia dotyczace kolei duzych predkosci, ram prawno-
organizacyjnych funkcjonowania kolei, a takie europejskich sieci transportowych.
Przedstawiono przeglad dotychczasowego stanu wiedzy na temat infrastruktury i przewozéw
kolejowych w Polsce, wskazujgc na brak kompleksowych opracowan dotyczacych
najnowszego okresu. Tymczasem jak pokazano jest to okres, w ktérym udato sie przetamaé, w
tym dzieki funduszom unijnym, regres tego sektora, co byto przedmiotem licznych opracowan.
Dr Bochenski w tym rozdziale zwraca rowniez uwage na zmiany instytucjonalne, zwigzane z
odejsciem od modelu zintegrowanego przedsiebiorstwa PKP na rzecz systemu spétek

niezaleznych, oraz na liberalizacje rynku przewozdéw — szczegdlinie towarowych.

Drugi rozdziat poswiecony zostat infrastrukturze kolejowej, przedstawionej w podziale na
obiekty liniowe i punktowe. W czesci dotyczacej obiektéw liniowych opisano sie¢ kolejows z
perspektywy zréznicowania regionalnego, klasyfikacji linii kolejowych oraz natezenia ruchu
pociggéw pasazerskich i towarowych. W czesci dotyczacej infrastruktury punktowej ukazano
stacje i terminale towarowe, a takze pasazerskie. Najistotniejszym elementem rozdziatu jest
analiza dopasowania sieci kolejowej do rozmieszczenia potencjalnych uzytkownikéw. Autor
przeprowadzit analize dostepu do transportu kolejowego na poziomie gminnym — zaréwno w
kontekécie ruchu towarowego, jak i pasazerskiego — uwzgledniajac okres powstania
infrastruktury, czestotliwos$¢ kursowania pociggdéw oraz istnienie odpowiednich obiektow
punktowych. Dodatkowo ocenit dostep do kolei z punktu widzenia pozycji poszczegélnych
jednostek w sieci osadniczej, koncentrujac sie na ich minimalnej wielkosci i petnionych
funkcjach administracyjnych. W mojej ocenie jest to najbardziej wartosciowa czesc
opracowania, ale troche brakuje mi w nim oceny dostepu do infrastruktury nie tylko pod
wzgledem jej lokalizacji w danej gminie, ale odlegtosci np. czasowej do infrastruktury
punktowej (réwniez w przypadku sgsiednich gmin), w tym przy uwzglednieniu jej znaczenia

mierzonego przyktadowo natezeniem ruchu pociggéw.
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zaburza bowiem zwigzek przyczynowo skutkowy migdzy nimi. Dodatkowo w tej czesci zawarto
tresci analityczne (np. Ryc. P1i P2), ktére w mojej ocenie powinny znaleZé sie w empiryczne;j
czesci pracy. Trudno réwniez jednoznacznie odnies¢ sie do przestawionej przez autora
weryfikacji hipotez badawczych. Jedna z nich dotyczgca modelu zarzadzania infrastruktura
kolejowa nie byta bowiem bezposrednio powigzana z pytaniami badawczymi, natomiast
weryfikacja drugiej zwigzanej z efektywnoscig planowanych inwestycji zostata w duzej mierze

przeprowadzona w rozdziale ,Wnioski i rekomendacje”.

Podsumowujac powyiszg ocene mozna wskaza¢ nastepujgce silne i stabe strony

przedstawionego osiggniecia naukowego dr Tadeusza Bochenskiego:
Mocne strony:

e kompleksowos$¢ przestawienia dostepu do infrastruktury kolejowej na poziomie
lokalnym,

¢ rzetelno$¢ oceny kolejowych plandw inwestycyjnych i autorskie propozycje rozwigzan
w tym zakresie,

¢ wysoka aplikacyjnos¢ wynikéw przeprowadzonych badan

Stabe strony:

¢ utomnosci we witasciwym powigzaniu pytan i hipotez badawczych,

e do$¢ ograniczony zestaw metod badawczych, nieuwzgledniajgcy m.in. kwestii
dostepnosci potencjatowej oraz buforow czasu dojazdu do stacji kolejowych,

e brak wykorzystania kartograméw tematycznych do przedstawienia pordéwnan
miedzyregionalnych, na rzecz nieuporzadkowanych monotonicznie wykreséw

stupkowych, co utrudnia oceng przestrzenng analizowanych zjawisk.

Nalezy jednoczesnie stwierdzi¢, ze mimo krytycznych uwag monografia wnosi istotny wktad
do rozwoju dyscypliny geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna m.in. pod
wzgledem wielowymiarowej analizy dostepu gmin do transportu kolejowego, a takze oceny

potaczen kolejowych miedzy wybranymi miastami.

3) Ocena aktywnosci naukowej, dydaktycznej, organizacyjnej oraz wspotpracy

miedzynarodowej

Na pozostaty dorobek dr Bocheriskiego po doktoracie sktada sie 47 prac, w tym 5 monografii i
14 rozdziatéw w monografiach oraz 25 artykutéw naukowych. Te ostatnie byly publikowane
gtéwnie w czasopismach polskich, a w szczegdlnosci w Pracach Komisji Geografii Komunikacji
PTG (70 pkt) (6 artykutdw) oraz Geografii Przemystu (40 pkt) (9 artykutéw). Pozostate teksty
w jezyku polskim opublikowano w czasopismach nizej punktowanych takich jak Przeglad
Komunikacyjny (20 pkt) oraz spoza listy takich jak Problemy Transportu i Logistyki. W jezyku
angielskim habilitant opublikowat natomiast wspétautorski artykut w Sustainablity (40%) (100
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prezentowanego w Dortmundzie, kandydat po doktoracie nie uczestniczyt w zagranicznych
konferencjach naukowych. Ogdtem dr Bochenski brat udziat w 38 konferencjach, z czego 12
miato miejsce przed uzyskaniem stopnia doktora. Wyniki swoich badan prezentowat gtéwnie
podczas konferencji organizowanych przez Komisje Komunikacji oraz Komisje Przemystu
Polskiego Towarzystwa Geograficznego. Wozigt rowniez udziat w 10 konferencjach
branzowych, w tym raz jako zaproszony panelista.

Doswiadczenia w realizacji projektéw badawczych kandydata s3 ograniczone do grantow
uczelnianych udzielanych w ramach dotacji celowej MNiSW w latach 2011-2018, ktdre ustaty
wraz zakonczeniem tej formy wsparcia uczelni wyzszych. Dr Bochenski wykazuje sie natomiast
aktywnoscia we wspotpracy z sektorem publicznym i organizacjami gospodarczymi.
Wykonywat opracowania na rzecz Urzedu Miejskiego w Elblagu, Miasta i Gminy Gryfice oraz
angazowat sie w prace dotyczace rozwoju Szczecina i Szczecidskiego Obszaru

Metropolitalnego.

Podsumowujac dziatalno$é naukowa kandydata, nalezy zwrdci¢ uwage na kilka pozytywnych
aspektéw, takich jak jasno zdefiniowane i konsekwentnie rozwijane zainteresowania
badawcze w zakresie geografii transportu, w tym zwtaszcza kolejowego. Na uznanie zastuguje
rowniez aplikacyjny charakter prowadzonych badan. Z drugiej strony, waski zakres tematyczny
oraz brak wyraZnego odniesienia do szerszych zagadnien rozwoju spoteczno-gospodarczego
uktadow terytorialnych skutkujg ograniczong problemowoscia jego analiz, co przektada sie na
relatywnie niska cytowalnosci jego dorobku. W konsekwencji rozpoznawalnos$é¢ naukowa
kandydata jest stosunkowo niewielka, zwfaszcza w ujeciu miedzynarodowym. Wskazuje to
jednoznacznie na potrzebe poszerzenia zakresu tematycznego badan oraz
umiedzynarodowienia dziatalnosci naukowej, co umozliwitoby lepsze wpisanie sie w gtowne

nurty badan geografii spoteczno-ekonomicznej.

Dziatalnos$¢ dydaktyczna habilitanta obejmuje przede wszystkim liczne wyktady, ¢wiczenia i
laboratoria realizowane w macierzystej uczelni na studiach licencjackich, magisterskich oraz
podyplomowych. Kandydat ma tez doswiadczenie w opiece nad pracami licencjackimi i
magisterskimi, a takze uczestniczy w programach stuzacych poprawie jakosci ksztatcenia i
tworzeniu nowych kierunkéw studiéw. Jedna z prac magisterskich przygotowana pod jego
kierunkiem zostata wyrdzniona w konkursie na najlepszg prace magisterska z zakresu Geografii
Komunikacji. Habilitant petni réwniez funkcje promotora pomocniczego w jednym przewodzie

doktorskim.

Dziatalno$¢ organizacyjna dr Bochenskiego koncentruje sig na pracach w organach i komisjach
uczelnianych, poczatkowo na Uniwersytecie Gdanskim, a potem na Uniwersytecie
Szczecifiskim. Kandydat jest tez pomystodawcg i redaktorem naczelnym serii Badania Miast
wydawanej przez Wydawnictwa Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego. Ponadto
przewodniczyt Komitetowi Organizacyjnemu VIl miedzynarodowej konferencji naukowej
,Problemy i wyzwania geografii komunikacji” zorganizowanej w 2023 roku w Szczecinie.
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